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PRESENTACIO

Capgalera del primer ntimero ™ "El Vapor” editat per
Anton Bergnes de las Casas.
i"Tret del fucsimil en el llibre de Santiago Olives “Bergnes de
las Casas helenista y editor. B.: 1947)




Quan en l|a década dels vuitanta, vam
comengar a introduir en el nestre llengualtge el
terme “reconversid industrial”, podia semblar un
concepte molt innovador. Possiblement perque
no tenim una tendéncia d 'associar la técnica a la
histaria. | tampoc no tenim el costum d analitzar
el procés que ha calgut seguir quan apliquem
una nova técnica. Si ho féssim, sovint, ens troba-
riem en un llarg procés, -a vegades de segles-,
des del moment en que es produeix el gue ano-
menem invent, fins que s'aplica, que s quan
realment es converteix en una innovacio, en la
mesura que sigui acceptat per la societal.

I a ben segur que en l'estudi d aquest proces
veuriem com les dificultats técnigues, per a dur
endavant |'invent, no son |'unic obstacle que difi-
culta la seva posada en marxa sind gque son les
forces socials vinculades a faclors econdmics,
gue en totes les épogues, han mantingut un
rebuig als canvis, pel que comporta de transfor-
macio social, | per la por de gquedar-ne al marge,
fa que en comples dinvertir energies | cabals
cap a la nova tecnologia, s’'intenti evitar els can-
vis gue, hipotéticament, puguin perjudicar.

Si bé és evident que els cicles economics com-
porten crisis en els periodes de transicid entre
cicles; perd cal lenir en compte gque els canvis
esiructurals condueixen cap a noves economies
que, alhora, produeixen noves riqueses.

De manera que els canvis sempre son benefi-
ciosos, perqué donen |‘opartunitat d’accedir als
nous recursos generats, als que ja en tenien, i
gue s'han sabul adaptar. O bé als que han reac-
cional primer, enfront les modificacions dels fac-
lors econdmics, cosa que els ha permés accedir
a un nivell superior al gue lenien.

Retornant al primer concepte, el de la “reconver-
si6 industrial”, precisament fou a finals del segle
XIX, quan l'aplicacio de les llavors anomenades
noves energies, van fer que es produissin les
grans transformacions industrials que han permés
el desenvolupament al llarg del segle XX. De
manera que les memdaries del capifa Isidre Isem
Fabregas ens ajuden a siluar-nos en aguesl
moment. Resulten ser d'un gran interés, en parl
perqué no és fregient lenir aquests tipus de docu-
ments; potser perque els marins ja escrivien els
guaderns de bitacola i el diari de navegacio,

Per aixd, en esdevenir-se el centenari de l'inici
d’agquestes memadries, ens ha semblat que era el
moment de no demorar-ne mes la seva aparicio |
donar-les a congixer. Tot agrainl al Sr. Ezequiel
Maristany que les hagués depositades al Museu
Municipal de Mautica del Masnou, pergué wva
intuir el valor que tenien, com a testimaoni directe
del final de la navegacid mercant de vela, que
durant 600 anys (que sapiguem), fou un dels
motars econdmics de Catalunya. Perd també
tenen un valor lestimonial afegil, perqué ens per-

melen conéixer la manera de pensar i d’exercir
la professio d'un prototipus de mari del Masnou.

L’lsidre Isern, com tants xicols, (dels quals tenim
noticies d'alguns de quan tenien 9 anys), va
embarcar-se als 11 anys en el vaixell familiar, amb
el seu pare de capita i I'oncle de pilot. Despras de
22 anys de navegacio de vela, i assolit el grau de
capita, comenga a navegar com a pilot en vaixells
de vapor fins al 1909. Va exercir d'inspector de
vaixells de passalgers d'un trust de companyies
de vaixells de vapor anomenada "Conferéncia de
Paris”. Acaba la seva carrera com a cap de care-
ga i descarrega de la Cia. Transatlantica al port de
Barcelona; perd d'aquesta intensa dedicacio pro-
fessional el que vull destacar es, precisament, la
seva capacitat d’'adaptacié als canvis estructurals
de |'economia maritima catalana,

Tot i el llenguatge mesurat en gque estan escri-
tes aguestes memaories son molt explicites i deai-
xen entreveure moments moll vivencials, com en
el cas de la repatriacid del soldals de Cuba, que
per ser un fet historic que va afectar molt la
societal calalana, potser ens resulta |'episodi
mes frapant de tot el relat.

Esperem que els actes que celebra la
"Comissio 98" impulsada per la Generalilat de
Catalunya, serveixin per a reflexionar entorn a
I'anomenada “Guerra de Cuba™ (1895-1898). De
fet fou una insurreccia secial que va acabar amb
la guerra “Hispano-nord-americana”, de la qual
també és bo de recordar que no sols es va per-
dre Cuba, sind també Puerlo Rico, i parallela-
ment les illes Filipines, Després de dues guerres
propiament amb la llavors colénia de Cuba, les
anomenades dels “Deu Anys" (1868-78) i la
“Chiquita” (1878-95).

Limpacte moral (a part de l'econémic), que
causa la “guerra de Cuba”, queda reflectit en les
imatges que reproduim, no sols pel que il.lustren
en si mateixes, sind pel fet de tractar-se d'una
petita part d'un recull, fet a base de retallar la
premsa de l'epoca i gue posteriorment es va diposi-
tar al Museu Municipal de Nadtica del Masnou.

Tol i gue no disposem de les seves dades, amb
aquest donatiu ha fet possible que poguem
coneixer millor aspectes de la nostra historia. Per
aixo aprofito per donar les gracies genéricament
a tols els que vénen fent aportacions al Museu, |
lambe a les families Jover, Mufioz i Millel gque
han collaborat en la realiizacié del present
CQuadern, aixi com a L. Carbonell per la seva
collaboracio en les imatges. | també a |"arenyenc
Josep M. Pons i Guri que tol i estar treballant en
el Diccionari Juridic | en el Dicclonari Eclesialic,
ens ha dedical part del seu lemps,-sempre savi-,
per realitzar aquest interessant proleg.

JOSEP AZUARA
ALcAaLDE DEL Masnou



PROLEG

Gravat de la col-leccid del MM N.M.




A MANERA DE PROLEG

Isidre Isern i Fabregas, autor d'aguesles
memdaries, havia nascut 'any 1861 en el moment
de la plenitut de la navegacio del Masnou, guan
la vila esdevenia el centre més important de la
marina a la vela de tola la costa del Llevant de
Barcelona gue avui té per nom oficial el
Maresme. El Masnou havia trigat quelcom a
participar amb vaixells de gran tonatge en les
travesses allantigues, quan, en el seu ordre de
major a menor, les embarcacions d'Arenys,
Matard, Canet, Blanes, Lloret | Calella, ja de malt
abans de la pragmatica reial de l'any 1778, ho
havien fet.

Perd si el Masnou no ho comenga a fer fins
quelcom més tard', quan hi prengué part ho féu
amb tot esplendor. La conslruccié naval al
Masnou, no arrlba mai a la de mestrances
d'Arenys, de Blanes o de Lloret, perd, en canvi,
pel que feia a la navegacio, ana passant davant
de tothom, sobrelol en comengar la sisena
desena del segle passal. Era notable el nombre
de jovent del Masnou gue estudiava la carrera
de pilot a les escoles de Barcelona, d'Arenys® o
de Matard.

En aquesta costa del llevant de Barcelona i en
la seva perllongacio a les lerres gironines, la
navegacio atlantica es feia a fa vela, en la qual
preponderaven els bergantins, les pollacres,
bergantins-goleta, pollacres-goleta, corbetes |
fragates i tampoc hi mancaven alguns que
s'agoseraven a fer travessies atlantiques amb
quetxs, canaris, mistics i, fins i tol, en alguna
altra barca de mitjana.

Bé que la navegacid de vapor a Catalunya
no fos desconeguda des del 1837, en els
registres dels districtes maritims on  s'hi
consigna la mena de vaixell on viatja cada
pilot, dilicilment hi trobarem | encara molt
tombada la mitjania del segle, algl que viatgi
en vapor. Pel que fa als districtes d'Arenys,
Calella i Blanes no hi hem pogut trobar res
mes que viatges a vela.

En canvi, en guant al Masnou, hom froba
alguna poca referencia de pilots | capilans gue
naveguen en vaixells de vapor, especialment
lombada la segona meital de segle. Potser hi
hauria ajudat molt la properia del Masnou al port
i molls de Barcelona i a les grans empreses
navilieres establertes a la capital.
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En aquell moment, els pllots de la matricula del
districte d'Arenys, uns s'anaven retirant i uns
altres es matriculaven a Barcelona, es reduia
gairebé a marxes forgades l'activitat maritima i
les seves empreses navilieres s'assentaven |
eren absorvides per les de la capital |, fins i lot,
del 1869 al 1874 fracassava eslrepitosament la
temptlativa de resurreccié del seu Estudi dels
Pilols on només hi hagué 42 alumnes de
pilotalge. En canvi, el Masnou obria, poc
després, la seva escola parlicular de nautica on
tan sols en els set cursos que estigué oberta,
arriba a formar 256 pilots.

Isidre |sem | Fabregas, nascut i format en
I'ambignt mariner del Masnou d'aleshores, als 11
anys d'edat havia estal company de travessies
amb el seu pare, capita de la pollacra-goleta
Carifiosa i, al cap de 14 anys, quan en complava
25, va esdevenir capita del mateix vaixell. Al
govern daguest veler hi va romandre fins al
1895 en qué deixa la navegacicé de vela,

Das anys més tard, als 33 anys, lsidre va
retornar a l'exercici de la navegacid, aquesla
vegada en vaixells de vapor, on com lots els
bons pilots bregats a la vela hi fou ben acollit. No
li va fer angunia passar de capita a tercer oficial,
perqué confiava -i no erra- arribar a un lioc de
mes responsabilital. Les memaries d'lsidre |sern
i Fabregas comencen el seu relat I'any 1897, al
moment en que l'autor ingressava com a lercer
oficial al vapor Juan Forgas de l'empresa “A.
Folch y Cia.”, que després seria de la "S. A. de
Mavegacion Transatlantica”. Escrites en llengua
castellana, com estilava la gent de mar del seu
temps, agquesies memdries escapen de |la
simplicitat d'un diari de navegacio i tenen un
conlingut molt més ampli i, en un eslil planer
relata la seva parlicipacio en els esdeveniments
dels vapors on estd embarcal fins a l'any 1910.
Viu i explica sense cap dissimul la lragédia
catastrofica de Cuba, el retorn dels nostres
pobres soldats i el pas d'aquella provincia
espaiiola de Ultramar a colonia nord-americana
i, fins i tot, els trasllats de forces expedicionaries
quan la dissertada guerra colonial del Marroc del
1909. Conté un enfilall de nolicies relacionades
amb les seves travessies -els esments d'indrets
d'Ultramar passen dels 300- i, fins i tot, dels
negocis en els quals es veu en el cas dintervenir
per comple de I'empresa naviliera. Els esmenls
a diverses societals armadores i el seguit de




gent que anomena, advocals, capitans, pilots,
contramestres, fusters navals, etc. , tambeé es fa
molt interessant, que bona part d'aguests noms i
els de llurs nissagues els veurem a lluir en la
vida politica de Barcelona dels anys vint als
trenta i en les activitats del port de Barcelona fins
a dales relativament recents.

Tal volta hauria estat més encerlat que les
presents paraules intreductories les hagués fet la
meva benvolguda i excellent collega Rosa
Almuzara, gue lan bé coneix la marina del
Masnou, perd que avui s'ha volgut limitar a
preparar l'edicio | romandre en segon terme. Si
hagués estat aixi tots hi hauriem guanyal, car als
pocs dies d'haver acceptal la invilacio del vostre
senyor Alcalde | daltres promotors de la
publicacid, vaig haver de passar uns dies
hospitalitzat -a la meva avangada edat soc com
un enva de canyes- |, @n tornar a casa, restaven
escassos dies, per no dir hores, per entregar
l'original a la impremta. |, com era d'esperar, el
meu escrit també haurd resultat malalt. Només
em resta pregar-vos gue vulgueu perdonar el
meu atreviment.

JOSEP M. PONS | GURI

Arenys de Mar, 30 d'agost de 1897

(1) Un (ill de Jeronl Millet anomenat Jaumea, e 1798, als 15
anys d'edal, ingressa a I'Estudi dels Pilots d'Arenys de Mar,
per tal d'acaber els estudis que lenia comengals a I'Escola
de Mataro.

{2} Nomes de I'any 1810 al 1850, el nombre d'esludiants del
Masnou a la Reial Escola de Mautica d'Arenys, arriba a 61,



LA CARRERA D'AMERICA
A TRAVES D'UN VAPOR
TRANSATLANTIC:
MEMORIES DEL CAPITA
[SIDRE ISERN FABREGAS
(1897-1911)

A CURA DE
ROSA ALMUZARA
AMB LA COL-LABORACI) DE

PALEMO ANGLES

['Isidre Isermn en dues fotografies a hord de transatlintics.
(En ambdues és el primer de fa dreta)



Terminada mi navegacion en buques de Vela,
mi intencion fué continuar navegando pero con
bugues de Vapor. Busqué una recomendacion
qgue acreditase mi persona; como contaba con
un buen historial de navegacion en buques de
Vela, siempre teniamos preferencia. Solicité
embarque a la Compafia de Vapores
Transatlanticos de "F.Prals y Cia", de Barcelona,
que mas tarde cambié la razon social por “A.
Folch y Cia" y Udltimamente por "S.A. de
MNavegacion Transallantica”.

Teniendo ya la recomendacion, presenté el
Historial a la Compania entregandolo al
Inspector. Después de leerlo, entrd a consultarlo
con el Sr.Prats; al poco rato salio diciéndome
que, de momento, no podia decirme nada de fijo,
pero que tenian en el puerto un Vapor descar-
gando, que podria ser gue hubiese una vacante
de Oficial, que en todo caso ya me avisarian. Al
cabo de cinco dias, que me presentase a la
gerencia; una vez alli, me entregaron un volante
en el que daban orden al Capitan del Vapor
“Juan Forgas”, D.Gregorio Nacher, que me
admitiera como tercer Oficial, que era el desig-
nado por la gerencia para ocupar aguella plaza.

Como se ve, tuve que principar la carrera de
nuevo, pero poco a poco fui ascendiendo en
este mismo Vapor hasta llegar a primer Oficial.

El primer Vapor gue embargue de 3er.Oficial
fue el Vapor "Juan Forgas”, perteneciente a la
razon social "F.Prats y Cia", de Barcelona, de
5.000 toneladas de carga habilitado para pasaje-
ros; al cabo de pocos ancs cambio la razén
social por “A.Folch y Cia." y Udltimamente por
S.A. de Navegacion Transatlantica. Durd hasta
Junio de 1910 que se declard en quiebra des-
pués de unos 25 afios de su fundacion; ultima-
mente tenian los siguientes Vapores:

El mas pequeno e “Puerto Rico”, "Miguel
Gallart”, “Juan Fergas®, “Berenguer el Grande”,
"Argenting”, “José Gallarl” y “Brasilenc”.

Comao digo antes, embarqué de 3er. Oficial en
el "Juan Forgas” a ultimos del mes de Agosto de
1897; el Capitan D.Gregorio Nacher era un
senor de mas o menos de mi edad; desde el pri-
mer momento me parecio ser una persona muy
formal y de caracter marinero como resultd ser.
El 1er.Oficial era de bastante mas edad y de
mucha presuncion; desde el primer dia ya no me
gustoé y tratdndolo peor; y por la parte marinera
no valia gran cosa, ademas era muy miedoso; &l
2¢ Oficial era el mas joven, era de Canarias, de
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caracter bastante pasable y no era mal oficial y
resultaba ser un buen companero.

El 10 de Septiembre de 1897 salimos de
Barcelona para San Juan de Puerto Rico,
Mayagliez, Ponce, ©Santiago de Cuba,
Cienfuegos, Habana y Mueva-Orleans (E.L.). En
este puerto cargamos Duelas y Balas de
Algodon para Barcelona y una partida de
Algodon para Génova, saliendo de este puerto a
ultimos de Noviembre de 1897 primer Puerio
Barcelona.

Como para regresar a cualquier puerto de
Europa hay precisamente que dar la vuella por
toda la costa de la Florida para ir a desembocar
por el Nuevo Canal de Bahama hay que dar
mucha vuelta, pues no hay otro camino mas
corto.

Al siguiente dia de haber salide de Nueva-
Orleans, al ir en busca del Faro de Longeheread
extremo Occidental Islas Tortugas de fos arreci-
fes de toda la costa de Florida teniendo buena
situacion por observacion, se cerrd el tiempo en
agua y viento del 1er. Cuadrante no pudimos ver
la luz para podernos situar mejor, tan necesaria
que nos era, pues navegabamos con Rumbo S
25" Este y rebasado este extremo teniamos que
ir poniendo poco a poco la proa al Este, o sea a
los 80° como no se veia nada tuvimos que
navegar toda aquella noche con mucha precau-
cion mas alejados de los arrecifes por la gran
oscuridad. Amanecio cerrado en la misma forma,
a las 8 horas de la manana entré de guardia;
desde ague! momento me puse al fado del
Capitan con el fin de ayudarle a mirar si se veia
aiguna Torre Faro o algtGn Beacon que en aque-
lla costa hay muchos gue sirven para indicar si
uno se acerca a los veriles de los Arrecifes;
como durante la noche por precaucidn navega-
bamos unos 20 grados mas afuera del Rumbo
de Costa, de acuerdo con el Capitan acordamos
inclinar el Rumbo hacia la costa en los momen-
los que la cerrazon no era tan compacta y deja-
ba horizonle de mas de una milla porque nos
convenia avistar algo durante el dia y serian las
10,45 h. se vid un Beacon, se lo hice observar al
Capitan en la direccion que se veia, de momento
no lo vio, pero no tardo en verlo; a 11 horas se
vio que el agua alrededor del Beacon era de
color verdoso que nos indicaba que era el veril
del arrecife; en esto, nos pusimos a navegar 30
grados hacia fuera del Rumbo de Costa; alas 12
horas me releve el 2° Oficial que ya hacia mas
de media hora que estaba en el puente de guar-
dia y el 1er. Oficial que subia y bajaba a ratos,



que en esles casos de navegacion de cuidado
todos vigilan gue nunca es por demas; al entre-
gar la guardia al 2% Oficial nos considerabamos
haber pasado la Torre Faro de Alligator y nave-
gabamos en bhusca de la Torre Faro de
Carhisfort, pero a medida que avanzdbamos la
navegacian se hacia mas delicada por tener que
ir inclinando el Rumbo mas hacia el Morte; a las
3 de la tarde nos considerabamos en Carhisfort;
el tiempo continuaba cerrado en la misma farma;
a las 4 horas de la tarde enird de guardia el 1er.
Oficial que era el mas miedoso de todos, gue en
vez de darle animo a uno, mas bien lo asusiaba;
a las 5 de la tarde como el tiempo seguia cerra-
do y se acercaba la noche, reunidos con el
Capitan en el cuarto de derrota nos situamos por
la estima que llevabamos por las millas que mar-
caba la corredera, mas las que apreciamos que
nos habia podido ayudar la corriente que
aumenta el camino del bugue y nos silbamos en
la carta en un punto de partida 20 millas mas
avante y 20 mas atras, para el caso de llevar
error; de estos dos puntos liramos los Rumbos
que nos parecid mas convenientes y mas libres
de peligro hasta las 8 horas de la noche que
considerabamos que ya estariamos en medio
del Canal; al cabo de una hora de navegacion
con Rumbo al Norte ya se podia continuar nave-
gando con algo mas de franquilidad porque es la
direccion del Canal que ya se desemboca en &l
Océano Atlantico.

En esta navegacién como se observa ain no
siendo Mautico si se fija anteriormenle desde el
paso de las Islas Tortugas que ya no vimos el
faro por la cerrazon, navegabamos a Rumbeo del
2% Cuadrante Sur 25 grados E (S 25 E) poco a
poco tuvimos que ir enmendandolo hasta poner
la proa al Este gue es la direccion primera que
siguen los Armrecifes de la Costa de la Florida,
pero después de rebasado cayo Sombrero la
costa se va inclinando hacia el primer cuadrante
MN.E. en direccion a las Torres Faros de Alligator
y Carhisfort que hay 60 millas; desde este punto
va recurvando la costa al M.N.E. por espacio de
25 millas hasta Piedras de Fowey; de este punto
sigue recurvando al N 10% E por espacio de 40
millas hasta Heligsbore que ya sigue al Norte, o
sea la direccién del Canal de Bahama hasta su
desemboco al Océano Atlantico. Asi es que
desde el primer Rumbo S 25" E que sequiamos
en las lIslas Tortugas tuvimos que ir dando la
vuelta al resto del 2° cuadrante; todo el 1er.
Cuadrante hasta el Norte, o sea una vuelta de
casi media circunferencia, pues, repito, que no
deja de ser una navegacion muy expuesta en las
circunstancias que navegabamos sin ver nada,
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pues esto solo se puede hacer o intentar contan-
do con un Capitan de a bordo del Vapor "Juan
Forgas®, D. Gregorio Nacher, muy intaligente,
buen marino y de coraje, pero sabiendo lo que
hacia, por mi parte le ayudé bastanie y algo el
2% quiza sin esla ayuda uno no se atreve a
tanto. Mo se vayan a creer que el Canal de
Bahama sea una angostura muy estrecha, en
este caso seria mas gue arriesgado y de dificil
acertarlo. El canal tiene de anchura un promedio
de 30 millas a 35 y promediandolo hay mas de
15 millas por cada lado, que es una distancia
prudenie; asimismo es arriesgado en las circuns-
tancias que navegabamos cerrado y sin ver
nada; del 1er. Oficial no hablo, porgue él desde
el dia anterior ya hubilera puesto el bugue a poca
marcha hasta que hubiera aclarado el tiempo de
miedo que tenia, pero que no habia por menos,
esto tambien depende del temperamento de
cada uno; a las 6 horas de la larde nos conside-
rabamos en Piedras de Fowey; desde este punto
la nevegacion se hacia de mas cuidado por
tener que ir inclinande el Rumbo hacia el Norte
hasta Heliesboro que ya sigue Norte derecho por
espacio de 40 millag; a las 10 horas noche ya
nos considerabamos haberlo pasado navegando
con Rumbo al Nerte que es el gue sigue el Canal
y se puede ir navegando sin cuidado, solo
mucha vigilancia por la gran cerrazon por no tro-
pezar con algin vapor que navegase en direc-
cién contraria; a las 2 de la madrugada nos con-
siderabamos eslar con la Torre Faro del Estero
Jupiter que es el dltimo del Canal, pero sin verlo
y padiamos navegar hasta el dia siguiente por la
manana. El Capitan estuvo en el puente perma-
nente muchisimas horas retirandose a descan-
sar después de pasado el Estero Jupiter que la
navegacion no era tan delicada y a las pocas
horas desembocariamos al Océanc Atlaniico.

Comprendec que para el que no es Nautico esta
larga explicacion de la Costa de la Florida y
Canal de Bahama se le ha de hacer pesada,
pero no podia prescindir de hacerlo constar.

Desembocados en el Oceano Atlantico segui-
mos nuestro viaje primer Puerto Barcelona y de
aqui, terminada la descarga, salimos para
Geénava.

Ahora me separare un poco de esta navegacion
para explicar algo sobre la corriente del Canal de
Bahama: esta corriente va siguiendo bordeando
la cosla de los Estados Unidos hasta el Banco de
Terranova gque recurva hacia Europa, pero per-
diendo en Velocidad en direccion a Inglaterra
pasando por el Norte de MNoruega hasta el Morte




de Rusia; esta corriente es de una temperatura
mds templada, o sea mds caliente comparada
con la del Aflantico, por esto el Puerto de
Mursmanch en Rusia de invierno no se hiela
nunca, esto gue esta en una Latitud muy alta.

Al Oeste de la Isla de Santa Maria, que es la
mas al Sur (del Grupo Azores) en Longitud sobre
21 grados Oeste y Latitud entre 20 y 23 grados
Norte, o sea hasla el Trdpico de Cancer se forma
una conira corriente hacia el Oeste de muy poca
velocidad que en la navegacion casi pasa desa-
percibida y va a perderse en los canales de las
Islas de Bahama, enlre esta corriente y la del
Golfo que se dirige a Europa que pasa mucho
mas al Morte gueda una gran extension de mar
encerrada © sea encharcada y se forma una
especie de hierba de color como de ocre, con
unos pequenos racimos con granos parecidos a
los de uva pequenos y cuando reinan periodos
de calmas se amontonan en lal forma que parece
que el bugue navega sobre un campo de hierba
que se llama Mar de Sargaso, que lo pueden
haber visto algunos de los que han viajado desde
los puertos de América desembocando en algu-
nos de los canales de las islas de Bahama al
Oceano Atlantico; esta hierba va desapareciendo
carca de las Islas Azores. Cuando soplan vientos
frescos se va desmontando formando hileras en
direccion del viento y cuando mas sopla mas fina
es la hilera hasta llegar a ser de un solo racimo.
Se puede dar el caso que los viajeros hayan atra-
vesado el Mar de Sargaso sin darse cuenta o
mejor dicho sin verlo, porgue cuando reinan vien-
tos frescos esta esparramada en hileras como he
dicho antes y le pasa desapetrcibido porque nadie
se lo explica y segurament el lector tampoco ha
leido nunca sobre este particular como yo mismo
lampoco, pues se ve gue nadie se ha ocupado y
en lodo caso ha de ser de muy antiguamente,
pues no deja de ser muy curioso saberlo, pargue
hay pocos que lo sepan.

Ahora seguiré la navegacion que anteriormente
explico en direccion al puerto de nuestro destino
Barcelona, en donde llegamos el 1 de Enero de
1898 de regreso de Genova, amarrando a la
boya de la andana grande destinada a los
Vapores de gran tonelaje, despues seguia la
ofra andana de bugues de menos tonelaje; los
veleros se amarraban mas adentro tambien en
andanas con sus propias anclas y cadenas de
proa y popa, pues en aquel tiempo no alracaba
ningun buque.,

En este dia 12 de Enero de 1898 a las 8,30 h.
De la manana se levantd una borrasca de viento

fuerte del Este (Levante) con chubascos de gran-
des aguaceros con muy mal cariz, reforzamos las
amarras en prevision de mal tlempo, despues de
mediodia arrecio mas el viento continuando los
chubascos, durante la tarde empeord al tiempo,
el Capitan come no tenia la familia en Barcelona
dormia a bordo, pero viendo el mal aspecto que
presentaba aquella noche, antes de las 4 horas
de la tarde vino con el botero de servicio, pero no
podia ir avante con el remolino de viento gue se
formaba con otro vapor que tenfamos al lado y
con los que estabamos de guardia, desde el
Castillo le echamos un cabo y le arrastramos el
bote hasla una escalera de mano, asi pudo subir
a bordo. Agquella noche fue tremenda con gran-
des aguaceros y viento duro del Este, repartién-
donos en guardias los que estabamos a bardo en
prevision de si pasase algo. Amanecio el dia 2 de
Enero cerrado en agua y viento duro continuando
todo el dia y noche en la misma forma. Como el
Bests no pudo contener la gran cantidad de
agua que bajaba desbordd por la pare de
Barcelona llevandose la via férrea inundando
todo aguel Campo llano con gran extension que
si hoy volviese a pasar no s& como se salvaria
toda la gente que hoy hay en aguellos chalets.

Amanecit el dia 3 de Enero de 1898, a las 7 de
la mafiana con un contraste de viento del 3er.
Cuadrante (Sudoeste) cesé completamente de
llover aclarandose el cielo, pasadas las primeras
rachas de viento fue mejorando el tiempo rapida-
mente guedandose el viento muy moderado y
buen tiempo. En esta misma mafana acudid
mucho personal con boles dedicandose primara-
mente a salvar los guardias de Consumos que
hablan quedado aislados en su caseta y lo
demas que encontraban.

Como el 2% Oficial me habia relevado de la
guardia que estuve estos lres dias, despues de
almorzar a mediodia me ful a tierra en direccion
a la Estacion de Francia con el objeio de irme a
casa; al llegar a la Estacion en la puerta de
entrada Unica gue habla en aquel liempo estaba
cerrada con un lefrero que decfa: "Quedan inte-
rrumpidas todas las lineas". Como ya eslaba
cansado de estar a bordo, me fui a hospedarme
en la Fonda Mueva del Universo que habia en la
calle Bogueria; aquel dia tarde y noche lo dedi-
que al Tealro; al dia siguiente a mediodia volvi a
la Estacion, habia un letrero que decia” “A las 5
de la tarde saldra un fren por el Litoral hasta
Matard que hara todas las escalas”. Asi pude ir a
casa aquella tarde; al dia siguiente ya se habia
narmalizado algo el servicio de trenes y por la
tarde volvi a bordo. A los pocos dias principia
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mos la carga del buque; el dia 20 de Enero de
1898 salimos para Puerio Rico, Isla de Cuba vy
E.U. Nueva-Orleans. En este puerlo cargamos
Duelas, Balas de Algodon para Barcelona y
cerca de 2,000 para Génova; durante la estancia
en este puerto desembarco el 2° Oficial; en los
ultimos dias del mes de Marzo salimos para
Barcelona en donde llegamos el dia 19 de Abril
de 1898, dia en que se habia declarado la
Guerra de los Estados Unidos contra Espana;
descargamos rapidamente la carga de este puer-
to; a los 4 dia salimos para Génova descargando
tambien rapidamente en aguel puerto regresan-
do a Barcelona el dia 2 de Mayo de 1898, que-
dando definitivamente amarrado el buque a
causa de |a guerra desembarcando toda la tripu-
lacion excepto el Capitan y cinco hombres de la
dotacion para vigilancia, conservacion y limpieza
del bugue. Tan pronto se terming la guerra se
arreglo el buque para el servicio gue mas convi-
niese. En Agosto de 1898 volvi a embarcar de
3er. Oficial en el vapor "Juan Forgas”, el Capitan
el mismo D. Gregorio Nacher, el 1er. Oficial tam-
bien aguel tan molestoso y miedoso y embarca-
ron un 2¢ Oficial de olro vapor de la Compania,
era vizcaino, desde el primer dia ya me parecio
que fuese gran cosa y no me equivoqué, resultd
ser uno de aquellos que no resuelven nada. *Si
usted guiere”. "Si a usted le parece”, esto equi-
vale a no decir nada; lo que necesila el Capitan
de un buque es que le den su opinion para poder
resolver. Como se tenian que repalriar las lropas
de Cuba aulerizada por el Gobierno era la Cia.
Transtlantica, pero como no disponia de suficien-
tes bugues alguild wvarios de diferentes
Empresas; el "Juan Forgas" en el que yo eslaba
embarcado fué alquilade por $10.000, pero la
Empresa tenia que pagar la nomina de la tripula-
cion que importaba unos $1.000; asi es gue les
guedaba $9.000 limpios; todos los demds gasios
desde aquel momenioc corrian a cargo de la
Compania Transatlantica. Todo lo pertenaciente
al “Juan Forgas®, como sea el servicio de
Cocinas y Camaras, se empagqueld y guardo
hasta terminar el contrato. En este mismo dia la
Cia. Transaltlantica se hizo cargo del buque y en
representacion pusieron el ler. Oficial D. José
Jover Girbau de nuestro pueblo, dos cocineros,
dos ayudanies, dos marmilones y siete camare-
ros, habilitando el buque de todo el servicio de
Camaras y Cocinas, empezando en seguida la
carga del bugue consistente todo en viveres,
cajas de galletas y locino, muchos miles de
sacos de arroz, garbanzos, alubias y lenlejas
hasta completar como media carga del buque,
todo destinado a San Juan de Puerto Rico, por-
gue decian gue alli se morian por falta de vive
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res. El 26 de Agosto de 1898 salimos para Cadiz
para completar la carga del bugque, consistente
también en viveres, desde el momento que lle-
gamos vino el Capitan Inspector de la Cia.
Transatidntica dando orden de trabajar dia y
noche sin parar hasta terminarla para acudir en
auxilio de San Juan de Puerto Rico lo mas pron-
lo posible porgue se morian de hambre; al
siguiente dia a ultima hora de la tarde tan pronto
terminamos la carga sin dar tiempo a cerrar las
escotillas nos hicieron salir en seguida v a loda
prisa, dando arden de llegar lo mas pronto posi-
ble a San Juan de Puerto Rico; a los 10 dias lle-
gamos a aquel Puerto. El primero que se pre-
sentd fué el Comisario de guerra y dijo: Capitan
no tenfa noticia de que este bugue viniese a este
puerto y el Capitdn de a bordo le contestd: Pues
traigo el bugue cargado de wviveres y nos echa-
ron mas que a loda prisa para acudir en auxilio
de Vdes. por falta de viveres y el Comisario con-
testd: De lo gue trae Usted no necesito nada,
pues yo estoy liguidando las existencias que
tengo a loda prisa, asi es que tendra que salir
para la Habana; entonces se le pidio carbén y
agua; a ultima hora de la larde provistos ya de
carbon y agua salimos, cuando estuvimos fuera
del Puerto era ya de noche, estando en el puen-
te de guardia con el Capitan y el Dficial repre-
sentante de la Cia. Transaflantica observamos
gue habiendo puesto el telegrafo de la maguina
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a toda marcha, el bugque andaba muy poco, pre-
sentandose en aguel momenlo al puente el 1er.
Maquinista, diciendo que le hablan embarcado
un carbon gue no levantaba presion por mas que
s5e cargasen los hornos y que no tenia suficiente
para llegar a la Habana y estando reunidos en
junta con el Capitan y el Oficial representante de
la Cia. Transatlantica acordando regresar al
FPuerto al dia siguiente; al amanecer entramos
nuevamente al Puerto, tan pronte dimos fondo
vino el Comisario de guerra preguntando: qué le
pasa Capilan, contestandole que le habian
embarcado un carbdén que no levantaba presion,
que se gastaba y salia a llamarada por la chime-
nea, entonces pregunto a los que iban con &l de
qué pila le dieron senalandola desde a bordo y
dijo: es claro, hay que darle de la pila que les
indicare; a las dos de la tarde provistos de buen
carbon salimos para Habana; al llegar a este
puarto lambien el primero gue wvino fue el
Comisario de guerra y el Capitéan le dijo que traia
el buque cargado de viveres con destino a San
Juan de Puerto Rico. Como el Comisario dijo
que no le hacian falta nos despacho para esle
puerto, pues yo tomaré mas o menos la mitad de
las diferentes clases y el resio serd para
Cienfuegos que alll les hace mas falta;, a los
cinco dias salimos para el mencionado Puerto
donde llegamos a los dos dias en la embocadura
de los cafos que asi o llaman en donde embar-
camos el practico; a los diez minutos doblamos
Punta Pié gue hay un letrers muy grande gque lo
dice y hay una vuelta muy rapida y angosia que
alguna vez ha varado algun Vapor; al cabo de un
cuarlo de hora estdbamos en la desembocadura
de los cafos y entramos en la Bahia de
Cienfuegos que es muy grande fondeando
cerca del Muelle Real, descargando todo el resto
de los viveres, principiando a cargar material de
guerra de diferentes clases, muchos miles de
cajas de cartuchos, granadas sin espcleta, far-
dos de carabinas, cajas de Mausers y material
de ofras clases hasta llenar las bodegas bajas
preparando los sollados para el embarque de
tropas; cuando las bodegas estuvieron llenas al
otro dia principiamos el embarque de tropa. Del
Hospital de Sagua la Grande cerca de 500 vy del
Hospital de Cienfuegos méas de 500; en total
unos 1.000, méds o menos todos eslaban enfer-
mos atacados de disenteria; con el afan de
embarcarse todos decian gue se encontraban
bien, pero fuimos separando los gue nos parecia
mas delicados; ademas embarcaron siete sanita-
rios y seis monjas para cuidarlos; hubo algunos
tan enfermos que fallecieron en el Muelle antes
de embarcar, a las cuatro y media de la tarde
salimos con destino a Valencia; el tiempo estaba
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algo cicldnico; al siguiente dia a dltima hora de la
tarde estdbamos en Cabo Cruz y seguimos cos-
teando la costa; al otro dia estando costeando la
costa de Sanliago de Cuba, subié el Capitan al
puente en el momento en que yo estaba de guar-
dia y le hice observar que a causa de la gran
refraccion se veia clara la Isla Jamaica que por la
gran distancia en que estabamos no se podia
ver, y quedamos de acuerdo que era causa de un
anti-ciclon, navegando en demanda de Punia
Maysi, extremo oriental de la Isla de Cuba;
durante la noche cruzamos con el Faro de dicha
punta siguiendo en demanda del Canal de la Isla
Inagua para desembocar al Océano Alldntico; al
siguiente dia a las 5 horas de la tarde estabamos
en dicho canal y entramos en el Atlantico; antes
del anochecer se entabld viento del Este que fué
refrescando a medida que se acercaba la noche;
el cielo estaba claro, pero los horizontes muy
calimosos; el sol se fué a la puesta hasta perder-
se en el horizonte, pero muy rojizo que parecia
fuego; a las B horas de la noche entré de guardia
hasta las 12 horas gue me relevd el 29 Oficial;
anies de terminar mi guardia, serian cerca de las
11 horas, subio al puente el Capilan, gue era la
hora gue acostumbraba a acostarse y me dijo:
Isidro, que siempre me llamaba asi, preguntando-
me qué me parecia el tiempo; le contesté que no
me gustaba mucho porgue el viento ya era fres-
cachdn y no creo que sea brisole y que por la
parie del 2° cuadrante el horizonte esta muy
oscuro y era en mala direccion, por lo que habia-
mos observado desde la salida de Cienfuegos y
estuvimos de acuerdo en gue se nos acercaba
ciclon y que el Bardmeiro principiaba a bajar rapi-
damente, preparandonos para pasario; se cera-
ron los cuarteles de las escotillas hermélicamen-
te con sus barras de hierro dejando Gnicamenie
abiertas las puertas de los tambuchos para venti-
lacion de los sollados donde eslaban alejados los
soldados; después de media noche empeorando
el tiempo por haber aumentado la fuerza del vien-
to engrosando los mares, oscureciendose el
cielo; como el viento se aguantaba del Esle, o
sea la misma direccion que entrd, nos demostra-
ba que estabamos en el simicirculo peligroso en
la trayectoria del ciclén. Amanecid con viento
duro y muy mal cariz y mares gruesas y encres-
padas aguantandonos mura a las mares con la
maquina que pediamos, a las 7 horas de la
mafana como el vienlo sequia de la misma direc-
cion nos demostraba que el Vortice del ciclen se
nas venia encima, acordamos dar la vuelta hacia
el neste para escapar de aquella mala siluacién,
pero cuando ef bugue estuvo atravesado al vien-
lo y a las gruesas mares no quiso obedecer al
timén dominado por aquellas fuerzas, dando

bruscos y violentos movimientos de balance,
ante el temor de exponernos a una averia de
consideracion que podria costarnos cara, acorda-
mos volver a poner la proa mura al viento y las
mares, dispuestos a aguantar del modo mejor
posible lo gue se presentase, protestando a la
vez, contra mares, vientos y demas elementos
causantes, asl como Aseguradores, cargadores,
receptores y contra quien haya lugar en estos
casos una y mil veces sl fuera necesario, con el
fin de extender y ampliar la protesta llegado al
puerto de nuestro destino.

A medida que fue adelantando el dia mas arre-
ciaba el vienlo; a las 9 horas se habia oscureci-
do el cielo de tal forma que parecia como si
fuese de noche; el viento de! Este continuaba a
rafagas gque arbolaba mas las mares que nos
indicaba que el Vortice estaba muy cerca; a las
9,45 h. con remolinos de viento que ya no tenian
direccion nos dio a comprender que ya lo tenia-
mos encima levaniando mares de todas direccio-
nes come si fuese un hervidero, la celajeria
pasaba muy baja, a la allura de los palos. Esla
situacion duré unos 10 minutos que se quedo el
viento completamente calma, cualquier bugue de
vela que se hubiese encontrado en aquella situa-
cian, lo menos que le podia pasar, era desarbo-
lar y quizd naufragar; al poco rato se vid venir
por el Oeste una polvareda de viento como si
fuesen mangas lolaimente opuesto al viento del
Este que teniamos antes, demostrandonos que
el Vartice habia ya pasado y que se iba alejan-
do; cuando nos alcanzd aquella polvareda de
viento nos venia de popa y navegdbamaos a poca
maquina mura babor de la gruesa mar del viento
habido anteriormente y lo pasamos relativamen-
te bien, con el contracto del viento del Oesle; las
mares del Este fueron abonanzandose rapida-
mente, pasadas las primeras rachas se quedod el
viento mas moderado, pero con cerrazones de
agua que duraron hasta mas de media tarde que
cesaron; en esto pudimos abrir algunos cuarie-
les de cada escolilla para ventilacién porque
hacia un calor sofocante; como es de supaner
todos los soldados estaban mareados sin salir
de la litera, como asimismo la mayoria de
Oficiales de diferentes graduaciones gue esla-
ban de 1* y 28 clase. Aquel dia casi nadie comid;
se hizo un gran caldero de Té que los servian
los camareros de las Camaras mas acostumbra-
dos a la navegacion que no se marearon, y en
departamentos de los soldados los bodegueros
(marineros) con cafeteras los servian con su
pote de beber agua; por la tarde y a la noche
algunos Oficiales que ya les habia pasado el
mareo comieron algo; al dia siguiente como ya




se habia normalizado todo la gran mayoria
comieran como de costumbre; a los enfermos
los servian los sanilarios y las monjas. Al ano-
checer el viento fué aflojando quedando fresca-
chon durante la noche, aclardndose el cielo.

Desde la salida de Cienfuegos diariamente
fallecian de dos a tres soldados, pero aquel dia
fallecieron el doble y tanto los unos como los
ofros, pasadas las horas reglamentarias, les
ddbamos sepullura en el mar, anotandolo en el
libro de Actas de Defuncion, el dia del falleci-
miento y demas datos que podiamos adgquirir, vy
la Latitud y Longitud en donde se les daba sepul-
tura en el mar, mas siele copias para entregar a
la llegada al puerto a la Autoridad de Marina.

Como estabamos en olofo las mares en este
liermpo estan siempre movidas toda la travesia
fué de mucho balanceo, como el pasaje ya se
habia acostumbrado eran pocos los que se
mareasen, los Oficiales para pasar el tiempo se
dedicaban a jugar al Tresillo y otros. Duranie |a
navegacion siguieron falleciendo de dos a tres
soldados diarios.

El 12 de Noviembre de 1898 llegamos a
Valencia con tres soldados muertos que habian
fallecido aquel dia y fueron los dnicos qgue se lle-
varon a fierra con camillas para darles sepultura,
por orden del Capitin General, aplazando el
desembarco de los demas hasta el dia siguiente
que con puentes se hizo una pasarela hasta tie-
rra para mas facilidad por los que podian bajar
por sus propios medios; como habia tantos
enfermos, muchos luvieron que bajarlos con
camillas; el dia 3 por la tarde salimos para
Barcelona en donde llegamos al otro dia 4 de
noviembre de 1898,

En este puerto descargamos todo el material
de guerra; cuando estuvo a plan barrido se hizo
un baldeo general en todo el bugue desinfectan-
do las bodegas y demdas departamentos, como
asimismo las Camaras de 1 y 22 clase, princi-
piando habilitar el bugue para emprender otro
viaje de repatriacion de tropas, el personal de la
Cia. Transatlantica continuaron los mismos. El
Capitan de a bordo D. Gregorio Nacher este
viaje se quedo con permiso; el 1er. Oficial, aquel
tan miedoso, lomd interinamente el mando del
buque; el 2% aguel vizcaino que no resolvia
nunca nada paso a 1% y yo de 2% embarcando un
3% nuevo en la Compania. Cuando el bugue
estuvo listo de lodo dispuesto para emprender
viaje, salimos de Barcelona directamente a la
Habana. En este puerto embarcamos material

de guerra y los Regimientos de Canarias y
Garellano y pasajeros particulares en todo era-
mos unos 1600 con destino a Santander. El dia
gue recalamos en este puerlo era un dia de
viento muy fresco del 4° cuadrante con mucha
marejada y cariz de viento y cielo con calima
blancuzca, cuando estuvimos mas cerca de la
entrada vimos gue el Semaloro nos hacia sena-
les, cuando pudimos distinguir las banderas nos
decia: (Los practicos no pueden salir); en esto el
Capitdn que era muy miedoso, sin dar tiempo a
preguntar por qué dié todo el timon a babor
hasta poner |la proa hacia fuera con poca magui-
na; por cierto que la tropa ya se habia veslido de
gala, pusieron muy mala cara; el 1er. Oficial que
era de aguellos que no resuelven nunca nada,
esto que era de aquel pais, como he dicho ante-
riormente, asi es gue solo se podia contar con el
Oficial representante de la Cia. Transatlantica,
D. José Jover Girbau, nos pusimos de acuerdo,
le dije: Fijese si el Semaforo hace ofra sefal
mientras yo buscaré al libro del Telégrafo para
preguntarle el por qué no salian los practicos y
encontré un parrafo que decia: (Diga si hay
algin inconveniente en el Canal donde se entra)
conlestando: (Puede Vd. entrar y aténgase a las
sefales que le hara el practico); en esto pudimos
canvencer al Capitan de dar la vuella y dirigirnos
al puerto, antes que mas tarde engrosase mas la
mar, estando ya lan cerca como estabamos,
anles que la mar rompiese en la barra; al poco
rato vino una escalada de mar, una vez pasada
la escalada, de momento quedd més apacigua-
da; en esto dimos toda la fuerza de maquina; al
poco cruzamos la Pena Horadada y de la drzada
muy rapida a estribor entramos a la mar
bonanza embarcando el practico que ya nos
esperaba; a sus ordenes seguimos en demanda
del fondeadero; al poco dimos fondo cerca del
muelle, luego vino la Sanidad dejando el buque
en libre platica; a continuacion vino el Capitan
General dando orden de atracar el buque para
el desembarque de tropa y como no habia nin-
gun soldado enfermo se hizo muy rapido. Al dia
siguiente se principié la descarga del material
de guerra; terminada la descarga quedamos a
las drdenes del Capitan Inspector de la Cia.
Transatlantica. Como fallaba poco liempo para
terminar el Contrato no daba lugar a emprender
otro viaje. En estos dias de espera nos dedica-
mos a hacer un baldeo general del buque,
desinfeclando todos los departamentos. A los
quince dias tuvimos orden de salir para
Barcelona; llegado a este puerto lan pronto se
termind el Contralo que durd como un mes
desembarcd todo el personal de la Cia.
Transatlantica, asimismo todo el servicio de




Camaras y Cocina. Entonces se procedié a
habilitar la dotacidn del Vapor “Juan Forgas”; el
primer Oficial aquel tan miedoso que hizo interi-
namente el viaje de Capitan paso a ocupar la
plaza de 1er. Oficial del "Miguel Gallart” y el 1er.
Oficial que estaba en las mismas condicionaes
que el anterior, pasd a ocupar su plaza de 2°
Oficial del Vapor Gltimamente citado.

En el Vapor “Juan Forgas® volvid a embarcar el
Capitan D. Gregorio Nacher que estaba con per-
miso y de ler. Oficial el mas antiguo de la
Empresa que estaba en el "Miguel Gallart”, por
cierto muy lratable y mas listo, que valia mas
que aquellos dos pencos junios, continuando yo
de 2° Oficial y de 3° el mismo que habia embar-
cado de nuevo en aguel viaje.

Se arreglaron los buques para continuar el ser-
vicio interrumpide por la guerra o lo que mas
conviniese. En esto la Compania acordd estable-
cer un nuevo servicio mensual al Rio de la Plata
de carga y pasaje, anunciando como primer
Vapor el "Miguel Gallart” para una fecha fija; una
vez embarcada la carga que se habla presenta-
do salid con destino a Montevideo y Buenos
Aires, haciendo las escalas del Mediterraneo y
un puerto de las Islas Canarias. Para un mes
mas tarde anunciaron el “Juan Forgas" que yo
eslaba embarcado de 2° Oficial, también para el
Rio de la Plata, saliendo de Barcelona el 30 de
Marzo de 1899 haciendo las escalas de
Valencia, Alicante, Malaga y Cadiz; en este
puerlo cargamos 800 toneladas de sal, que era
el hueco que nos quedaba para completar la
carga saliendo para Sla. Cruz de Tenerife
embarcando una pequefa carga sobre cubierta,
rellenando las carboneras de carbon y saliendo
para Montevideo y Buenos Aires. En este puerto
cargamos trigo, tercerolas de sebo, pezunas y
una gran cantidad de cueros secos y salados y
regular pasaje con destino a Cadiz y Barcelona,
con un flete total de 4.500 Libras que, por ser
primer viaje, no estaba mal, llegando a
Barcelona el 14 de Julio de 1899, El 4 de Agosto
emprendimos un nuevo viaje a Puerlo Rico,
Cuba y Mueva-Orleans. En este puerlo carga-
mos Duelas y Algodon para Barcelona y 2.000
Balas de Algodon para Génova; de regreso de
esle puerto llegamos el 21 de Noviembre de
1899 a Barcelona, El 30 de Noviembre salimos
haciendo un viaje idéntico al anterior, llegando a
Barcelona el 25 de Febrero de 1900.

El 21 de Marzo emprendimos viaje al Rio de la
Plata, llegando a Barcelona el dia 1" de Junio de
1900.

El 11 del mismo mes de Marzo salimos de
Barcelona haciendo otro viaje al Rio de la Plata
regresando a Barcelona el 17 de Sepltiembre de
1200 y el 22 del mismo desembargué del Vapor
“Juan Forgas” por haber pedido licencia para un
viaje para casarme. A los pocos dias salio el
Vapor con destino al Rio de la Plata embarcando
interinamente un 2¢ Oficial ocupando la vacante
gue yo habia dejado. Al llegar a Valencia estan-
do cargando el suegro del Capitan D. Gregorio
Macher, que era el estibador, se cayd de una
escalera y se lastimd bastanle; en esto el
Capitan lo comunico per teléfono a la Cia. y al
mismo tiempo, pidié permiso para quedarse y se
lo concedieron, contestiandole: mandaremos
Capitan y al enterarse el 1er. Oficial de la injusti-
cia que le hacian, siendo como era apto para
mandar cualguier bugue (porgue la verdad valia
mucho), le dijo al Capitéan que en aquella forma
no queria seguir, gue preferia desembarcar,;
enterada la Compafnia por el mismo teléfono,
contestd: mandaremos Capitan vy primer Oficial.
En todo esto viendo la injusticia que le hacian, el
Capitan quiso defenderio y se trabd una discu-
sidn. Como el teléfono es muy descubridor, que
se oye todo lo que se dice, el resultado final fué
gue tanto el Capitan D. Gregorio Macher como el
ier. Oficial Jose'Llorca, muy antiguos en la
Compania, quedaran desembarcados y despedi-
dos de la Cia. y mandaron Capitan y 1er. Oficial
nuevo en la Cia. que se hicieron cargo del
buque. Lo que resulta en las Empresas particula-
res gue no disponen de personal de reserva,
cuando suceden casos como éste lienen gue
embarcar personal nueva en perjuicio de los que
van ascendiendo por escalafén van quedando
rezagados y se dieron varios casos parecidos a
eéste. Como yo recién hacia pocos dias gue
habia pedido permiso por un viaje para casarme
no era del caso que me llamasen, pero perdi la
oporiunidad de ascender porque al mismo tiem-
po yo estaba con muy buena relacion con la
Direccion.

Continuaré ahora el viaje del Vapor “Juan
Forgas"; salid de Valencia con el nueve mando
con deslino a Montevideo que en aguel tiempo
era una Bahia abierta al tercer cuadrante S.0.
de poco fondo de barro muy blando (Lama). Al
salir con el practico a bordo, al hacer la ciaboga
para dar la vuelta a causa del poco fondo, el
buque iba arrastrando sin dar |la vuelta; tanto se
acercaron a la Punta San José que habia una
restinga de piedra que embarrancd y con el auxi-
lio de dos remolcadares lo libraron de la emba-
rrancada, pero con averia en la quilla y algunas
planchas con abelladura. Como en aguella forma




no podia continuar el viaje tuvo gue entrar en
Dique, reparando provisionalmente la averia y
salio para Buenos Aires, regresando a Barcelona
en la segunda quincena del mes de Diciembre
de 1900 vy volvi a embarcar en el mencionado
vapor. El 26 de Diciembre salimos para Marsella
para entrar en dique y reparar definitivamente la
averia; se cambiaron 15 metros de quilla y se
quitaron las abolladuras de las planchas. Listos
ya de la reparacion regresamos a Barcelona en
Febrero de 1901; a ultimos de este mes volvi-
mos a emprender viaje al Rio de la Plata regre-
sando a Barcelona el 18 de Mayo de 1901,
desembarcando el Capitan para examinarse de
practico del puerto y el 1er. Oficial tambien
desembarco para quedarse definitivamente en
tierra. En esto ascendi a 1er. Oficial; el 3° paso a
2% Al cabo de algunos dias embarcaron de
Capitan aquel ler. Oficial tan miedosc y penco
gque ya no me gustd mucho, se vid que [a
Empresa todavia no se habia dado cuenta de lo
poco gue valia y al cabo de mucho tiempo si que
se dieron cuenta, porque acabaron por despedir-
lo; mucho mas adelante lo explicaré en la forma
que fué; el perjudicado fui yo que luve gue car-
garlo por mucho tiempo. Como faltaba un 3er.
Oficial antes de la salida embarcaron uno nuevo
en la Compania -Gerardo Millet Estape- y éste
mds tarde por culpa de él lo despidieron; eslo
gue valia mas que él, pero mas tarde pudo ven-
garse mostrando a la Comparia una fotografia
que desdice del cargo que ocupaba, primera-
mente por ser padre de familia, segundo por su
avanzada edad y otras torpezas que hizo, que
mas adelante explicaré.

El 3 de Junio de 1901 salimos de Barcelona
para Montevideo y Buenos Aires; al llegar a Las
Palmas de Gran Canaria a la una de la tarde,
eslaba en la proa como me perfenecia como
Ter. Oficial; como vi gue el bugue llevaba mucha
arrancada, que era dificil pararlo de momento, le
indiqué al Capitan senalandole la boya que era
donde principiaba el poco fondo, me contestd
muy mal diciéndome “gue te crees que no lo
veo” y gracias al 3er, Oficial que estaba en el
timén que le aviso si se habia fijado que el
Telégrafe que marcaba media maguina; al
momento de este aviso did toda marcha alras,
pero ya era tarde; cuando vio que el bugue tar-
daba en parar la arrancada hizo fondear del
ancla de babor, a continuacién seguido la de
estribor filando la cadena de las dos, pero
aguantando lo que podia para parar la arranca-
da, asimismo legamos casi a locar la boya,
parado ya el bugue levamos la de estribor que-
dandonos con la de babor con 2 grilletes de

cadena, o sean 30 brazas; después de esto fuf
al puente y le dije al Capitan que ya le habia avi-
sado que uno en la proa en aquel momento ne
estd como si fuese un esiaquirot, dandome mil
excusas que no me convencid, pero como era el
Capitan pas6. A las 2 horas de la tarde principia-
mos la descarga embarcando la que teniamos
preparada, al mismo tiempo rellenando el hueco
de las carboneras: a las 5 horas de la tarde esla-
bamos listos de estas faenas; a esta misma hora
vino el Consignatario con el despacho del buque
que estaba conforme para poder salir en segui-
da, ademas teniamos antecedentes de gue se
podia presentar de momento un gran jaleo, pero
el Capitan se entretuvo en llamar el practico que
nada menos que eran 4 pitadas que escandali-
zaba el puerto, como los praclicos en Las
Palmas estando el bugue en roda al ante puerio
nadie les llama para la salida, pero era costum-
bre pagarles el practicaje; en todo este liempo
perdido se presento el jaleo que durd hasta las
dos de la madrugada que tanto los Oficiales
como toda la dotacién de cubierta desde el con-
framaestre hasta el paje estaban mas que can-
sados y no tuvo mas remedio que aplazar la sali-
da hasta el otro dia que salimos a las 9 heras de
la manana para Montevideo y Buenos Aires; me
abstengo de explicar lo sucedido agquella noche
por los elementos que tomarcon parte en ella,
pero la culpa la tuvo el Capitdn porque con los
antecedentes que teniamos que podia presen-
tarse aquel jaleo a cualguier olro lo hubiese
encontrado fuera del puerto y se hubiera evilado
aquel gran trabajo y molestia.

De regreso de Buenos Aires llegamos a
Barcelona el 1° de Septiembre de 1901; el viejo
molestoso como siempre, ademas tenfa la mania
que no pedia ver a ningln oficial que hablase con
el pasaje y hay veces que no se puede evitar,
porgue no le traten a uno de orgulloso o mal edu-
cado. Solo referire los casos de mas importancia;
a mi sobre este parlicular nunca me decia nada
porgque sabia que yo era mas formal que &l, mas
serio ¥y mucho mas joven.

El 12 de Septiembre de 1901 salimos de
Barcelona para Puerto Rico, Cuba y Mueva-
Orleans; en este puerto embarcamos una compa-
fila de teatro; crec que trabajaban en el Romea,
con destino a la Habana, entre ellos habia una
que iba con su esposo, por cierto muy lista y
pronto conocio el flaco del viejo, tardando poco
en conquistarlo. Todo el dia estaban habiando
los dos; por nuestra parte los Oficiales nos sepa-
ramos con el fin de que se enganchase, ya que
tenia la mania que nadie hablase con el pasaje;




en cambio, el adquirid con aqguélla una amistad
como si fuesen de familia. Al llegar a la Habana
desembarcd toda la Compania para trasladarse a
Méjico, porque iban a Mérida Capital de Yucatan
a representar Don JuanTenorio.

Terminada la descarga en Habana salimos
para Mueva-Orleans cargando en este puerto
Algodon y Duelas para Barcelona y Algoddn
para Génova regresando de este puerio a
Barcelona el 6 de Febrero de 1902.

El 15 del mismo emprendimos viaje para
Puerto Rico, Ponce, Santo Domingo, Santiago
de Cuba, Habana y Mueva Orleans. Al llegar a
la Habana atracamos como siempre en uno de
los espigones de los muelles de San José; al
dia siguiente de improviso entré aquella pasaje-
ra con su esposo tan amigos del viejo; yo esta-
ba sentado con los otros dos Oficiales en un
banco del saltillo y nos vinieron a saludar, refi-
riéndonos algo sobre el viaje a Mejico, pero
nada de bueno, preguntando en seguida por el
Capitan; les conteslé que en aguel momento no
estaba a bordo, pero que no lardaria en llegar
sentandose en un banco esperandolo; entonces
dije a los Oficiales; éstos vienen derrotados de
Méjico y el viejo es el que le tocara pagar los
gastos, tan pronto llegd corrieron como un
relampago a saludarlo, en esto ya vieron el cielo
abierto. A la 10 horas tocaron la campana en
sefal de almorzar, por de pronto ya almarzaron
a bordo a su lado, después de almorzar que ya
habian hablado lo que querian el vigjo me dijo,
gue para ir a Nueva-Orleans habia pensado
enrolarlos como camarero y camarera; en eslo
le contesté que no podia ser porgue el
Consignatario de la Habana embarcd con su
esposa en esta forma y un Agente de Aduanas
dié parte que a bordo habia un pasajero y una
pasajera que comian en el Comedar de 1 clase
y gracias a las buenas amistades que teniamos
con los principales comerciantes de aquella ciu-
dad |la mayoria espanoles, se pudo salvar de
una fuerte multa, esto mismo lo consultd con el
Consignatario y como a él le habia pasado
antes le dijo, que era muy arriesgado y que le
podia salir muy caro y no luve més remedio gue
pagarles el pasaje hasla Barcelona que le costo
$180, que era mejor que los hubiese guardado
para su familia y los puso en un camarole de 1°
clase gue daba al comedor. De regreso de
Nueva-Orleans para Barcelona, como no habia
a bordo ningun pasajero mas les sobraba tiem-
po para hablar todo lo que querian; durante la
navegacion una tarde él estaba con su traje y
gorra de uniforme, ella estaba sentada a su lado

y &l tenia en un dedo de la mano un lorito que
trajeron de Méjico. El meédico de a bordo que
también estaba harto de &l tenia una maquina
de folografiar y sin gque ellos se apercibiesen les
hizo una fotogralia de aquella posicidn entre-
gandonos una a cada Oficial; el 3er. Oficial
aprovechando aquella ocasion se quedo con
dos porque el viejo siempre le estaba encima y
se las guardd temiendo gue algin dia le pasase
algo para poder vengarse de él, como se vera
mas adelante. Continuando la navegacion
desde Mueva-Orleans el 10 de Junio de 1802
llegamos a Barcelona desembarcando aquella
parefa y no los volvi a ver nunca mas.

El 24 de Junio de 1902 salimos en viaje al Rio
de la Plala regresando a Barcelona el 9 de
Octubre del mismo ano pidiendo pemisc a la
Compania por un viaje simulando por asuntos de
familia ¥ me lo concedieron; lodo era para ver si
durante esle tiempo se presentase alguna vacan-
te en otro vapor para quitarme de encima aquel
vigjo molestoso, pero no se presento ninguna
variacion y por no perder mas tiempo me vi obli-
gado a volver a embarcarme en el mismo Vapor
“Juan Forgas”, saliendo de Barcelona el 12 de
Febrero de 1903 para Puerto Rico, Cuba y
Mueva-Orleans, haciendo tres viajes mas en la
misma Ruta y uno al Rio de la Plata, llegando en
este Oltimo viaje a Barcelona el 17 de Diciembre
de 1904. Como el vapor "Juan Forgas” entraba en
una gran reparacion para tiempo, el viejo molesto-
so lo trasbordaron de Capitan al Vapor "Puerto
Rica", que por fin me lo quité de encima para
siempre; el 3er. Oficial tambien lo trasbordaron a
aquel Vapor, que es el que cargd con aquel viejo
molestoso gque acabd saliendo de la Empresa por
causa de el, como explicaré mas adelante; el 2¢

" Oficial se gquedd de momento como guardian,

trasbordandome a mi de 1er. Oficial en el Vapor
*Miguel Gallart”,; desde el primer momenta me
parecid ya que entraba en la gloria; en aquel
vapor encontré un Capitdn muy iratable y buen
companero D. Jaime Giménez que me llegé a
tener tanta y mas confianza que él mismo; los
olros oficiales lambién muy buenos chicos. Habia
un buen Contramaestre Jaime Lloret y un carpin-
tero Hilario Marimon que tambien valian mucho;
tedo junte como una balsa de aceite. El 30 de
Diciembre salimos de Barcelona {1904) para San
Juan de Puerto Rico en donde llegamos el 28 de
Enerc de 1905 consignados a Sucesores de L.
Villamil y Cia. quiza la casa mas importante de
aquella Capital y nos mostrd un cable de los
Armadores del bugue que decia: Desembarque
Capitan vaya a Nueva-Orleans tome mando 1er.
Oficial. Hablando uno de estos dias que permana




cimos alli con el Jefe de la casa me dijo: Tiempo
atrds llegd con el Vapor de la Compafia
Transatlantica gque venia de Barcelona un sefior
llamado Francisco Maristany, mas listo que una
ardilla; él ignoraba si yo lo conocia, me dijo: que a
su hermanc José Maristany, Capitan del buque
“Nueva Paula” la casa Rosés y Cia., de Arecibo,
que habia suspendido pagos, le habia protestado
unas letras o una letra que &l creyd que no entra-
ban en la suspension de pagos. Como era tan
listo agui llegd a ensenar a los Abogados y salio
con la suya ganando el pleito; si no llega a venir &l
era un asunlo perdido; esto demuestra lo lisio e
inteligente que era.

El 30 de Enero de 1905, desembarcado el
Capitan, tomé el mando del bugue, sallendo para
Mayaglez, Ponce, Santiago de Cuba,
Manzanillo, Habana y Nueva-Orleans; alli encon-
tré el Capitan que habia desembarcado en San
Juan de Puerto Rico por orden de los Armadores:
alli se me presento un conflicto. La Direccion de
la Comparnia lo mandd a Mueva-Orleans porgue
cuando era 1er, Oficial de otro vapor de la misma
Empresa por un asunto de cuatro polizones, la
Junta de Emigracion de la Habana le puso una
multa de 500 ddlares, pero la culpa la tenia el
Capitdn, pero como en los asuntos de pasajeros
el que interviena o da la cara es el 1er. Oficial, él
se la cargd, pero resultd que de Nueva-Orleans
tenia que regresar a la Habana para embarcar
pasajeros; era necesario embarcario de una u
otra forma para evitar gastos a la Compania; éste
es el conflicto que se me presento, por esto le
enroié como fogonero; al llegar a la Habana en
esta forma, al pasar lista de la tripulacion pasoé
desapercibido; en seguida se melid al camarote
sin salir para nada mientras estuvimos alli; al otro
dia a las 5 de la tarde salimos después de haber
embarcado pasajeros para las Islas Canarias y la
Peninsula; cuando estuvimos fuera del puerlo
salio ya libremenle del Camarcte enirando en
funciones, pues ya la tripulacion sabia gue era el
Capitan, llegando a Bacelona el 18 de Abril de
1905 que por el asunto explicado antes, lo desti-
naron a ofro vapor de la Linea de la America del
Sur, embarcando a bordo del "Miguel Gallart” otro
Capitin que era de Ios mas antiguos de la
Empresa, de caracter orgulloso y se creia que él
lo hacia mejor que los olros, ademas era bastan-
te peletn; yo también luve algunas peleas con él,
pero tenia buen fonde por que no informaba a la
Direccidn de la Cia. de la Oficialidad en mal, sdlo
hablaba en mal de uno, no sé el por qué, tendria
0 no sus razones; era tambien bastante instruido
y muy aficionado a estar en su camarote hacien-
do calculos.
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El 3 de Mayo de 1905 salimos de Barcelona para
Puerto Rico, Cuba y Nueva-Oreans; el dia que
salimos de San Juan de Puerto Rico para
Mayagilez me dijo: No crea que sea como |os
demas bugues que ha navegado que entran a este
puerlo a las diez de la manana o mas larde (esto
se dice ser de cal alabau) porgue hoy verd una
cosa muy distinta, que llegaremos a la salida del
sol como siempre he llegado, pero resulld que lle-
gamos mas tarde que los demas; esto con mi
ayuda que explicarg. Entonces le dije: el viaje ente-
rior con este mismo bugue en San Juan de Puerto
Rico desembarcd el Capitdn por orden de los
Armmadores que lo mandaron a Mueva-Orleans,
tomando yo el mando del bugue, saliendo para
esle Puerlo de Mayaglez, como sabia bien la enfi-
lacion del Canal llegué al fondeadero bastante tem-
prano. Cuando estuvimos N S con el Faro de
Punta Borinquen moderamos la maquina y al estar
E O a poca porque sobraba liempo antes no ama-
neciese. El Capitan me dijo que a las cuatro y
media lo llamase; poco antes de las cinco subio al
puente de guardia y tenia por costumbre quedarse
a la parte de estribor, o sea la derecha; en eslo
estdbamos a la vista del Faro de Punta Espinillo,
navegando a poca maqguina; en eslo ya fue levan-
tando el dia; al cabo de media hora era ya dia claro
saliendo el sol; estabamos ya cerca de la enfilacion
del Canal; en esto se me acerca y me dice que no
veia la caseta pintada de color encamado gue me
servia de enfilacion, le contesté que era una mala
enfilacién porque podian habera pintade de blanco
o cualquier otro cambio; en esto para mi ya estaba-
mos an la enfilacidn del Canal , el dia iba adelan-
tando, aquello de llegar al salir el sol como me dijo
ya habia pasado y seguia mirando con los gemelos
buscando la caseta. Era costumbre a la enlrada de
todos los puertos llamar a todos los Oficiales para
cuando convenia se ponia cada uno en su silio, al
cabo de una media hora se vié una boya y con los
oftros oficiales se creyeron que era la boya que
senalaba la entrada del Canal, cuando estuvimos
algo mas cerca le dije al Capitan que agquella boya
marcaba la entrada de poco fondo y no tardara
mucho en verse con la tranquilidad y claridad del
agua que se asustard; poco lardd en verse el
fondo, cuando lo vi tan desorientado le dije; tene-
mos gque dar vuelta hacia fuera porque el fondo va
disminuyendo rapidamente y estamos muy separa-
dos de la enfilacidn del Canal y me creyd; para
demostrarlo le dije; que se ponga el 3er. Oficial al
lado del compas que yo le avisaré cuando estare-
mos en la verdadera enfilacion del Canal; al cabo
de unos tres cuartos de hora estabamos en la enfi-
lacion y mandé tirar todo el timén hacia eslribar,
cuando tuvimos la proa en la direccion del Canal,
gue la mejor marcacion es el Cerro-Monluoso,




ahora el compas marcaba S 70 grados Este se
puede dar si quiere toda maquina, preguntando al
Jer. Oficlal dijo que efectivaments marcaba el com-
pas este Rumbo, convencido que estabamos en la
buena enfilacion dio toda fuerza de maguina; al
cabo de mas de media hora se avistd un cayuco
que era el practico que al poce subid a bordo, a sus
érdenes seguimos; al cabo como de un cuarto de
hora se avistd la boya que sefala la entrada del
fondeadero. Cuando el practico estuvo a bordo
dijo: Capitan me hizo lemer con aquella direccidn
que no embarrancase porque agquella boya marca
el poco fondo; el resultado fué que en vez de llegar
al salir el sol, como &l me dije, cuando llegamos
eran mas de las diez, esto siguiendo mis instruccio-
nes, de lo contrario, no sé a qué hora hubiesemos
llegado. El lector se pensara gue uno lo dice para
hacerse grande, pero eslo no s mas ni menos lo
gue paso, esto no quiere decir que el Capitan
fuese un torpe; al contrario, como he dicho mucho
antes, era un hombre bastante instruldo con varios
afos de Capitan en la Compafia, pero se presen-
tan casos en la navegacion que uno esta confuso y
algo desorientade en aguel momento y puede que
otro que no lo este vaya mas acerlado v se pueden
dar varios casos parecidos a este. De Mayaglez
salimos para Ponce, Santiago de Cuba, Habana y
Mueva-Orleans. En este puerto cargamos Duelas y
Algodon para Barcelona y Génova,; de este puerlo
regresamos a Barcelona el 12 de Agosto de 1905,

El 26 del mismo mes salimos con destino a
Fuerto Rico, Cuba, Méjico y Estados Unidos; de
Veracruz fuimos a Progreso que el fondeadero es
un placer de poco fondo, hay que ir sondando y
cuando se cree conveniente por el calado del
bugue que le sobren uncs dos pies de agua se
fondea, asimismo apenas se distingue la costa
porgue es muy baja de arboleda; el tiempo estaba
revuelto, el viento era del Sur que es precursor del
viento del Norte, muy frecuente en aquel pais y
acosiumbra a soplar fuerte; al dia siguiente des-
cargado el bugue con la documentacion a bordo,
a las 7 horas de la manana salimos para Nueva-
Orleans; en esta hora estaba yo de guardia, a las
8 me relevé el Jer. Oficial en momenlos gue
entraba una racha de viento muy fresco del
Desle, el cielo estaba oscuro con mucha celajeria
y cargado el horizonte por el Norte; en esto me
dice el Capitan para alargar el foque vy el tringuste
cuchillo, le dije: mira que este viento es falso y
durara pocas horas y no dijo nada mas; al cabo
de media hora que ya estaba de guardia el 3er.
Oficial le mandd alargar aquellas velas antes cita-
das, que no dejd de ser un absurdo; en esto me
habfa ido al Camarote para lavarme; a las 9 y
media subi a cubieria viendo que la cargazon del
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Morte habia aumentado vy se acercaba, le adverti
al 3er. Oficial que cuando estaremos almorzando
se levantara rdpidamente la cargazdn del Norte,
descargando un chubasco de agua v viento duro
que serd de proa, pero antes que esté encima,
como la marineria estara comiendo llama al
Cantrarmaeslre que ya sabes gue vale muy poco,
que esia porque es paniaguado del Capitan y
manda arriar y aferrar las velas, porque ademas
son ya de mas de medio uso y se harian a peda-
zos, pues yo no me moverd de la cdmara para
nada, pogue el tiempo no esta para llevar velas
de vapor; al oir pitar en sefial de llamar al
Contramaestre ya comprendi para que era; en
esto el Capitan me preguntaba qué debe pasar, le
contesté que la borrasca del MNorte debe estar
muy cerca ¥y llama para quitar las velas, muy justo
les vino para eslar listos, pero las salvamos de
hacerse a pedaros; al poco ralo descargd un chu-
basco de agua y viento duro del Neorte. Mi inten-
cian fué sakvar al 3er. Oficial de aquel apuro y res-
ponsabilidad, pero la culpa la tenia el Capitan por
haber mandado alargar aguellas velas con aquel
tiempo, pero como quien se carga con la respon-
sabilidad es el Oficial de guardia por no habear
sido mas previsor, aungue la verdadera culpa la
tenia el Capitan, porque no era tiempo de ir con
velas, que al fin v al cabo no ayudan para nada,
porgue con Vapores como el "Miguel Gallart™ de
mads de 5.000 toneladas de carga, aquellas pocas
velas son relativamente pequenas comparadas
con el tonelaje del buque; se pueden usar alguna
vez cuando se navega con viento frescachdn y
marejada de través para aguantar algo el movi-
miento de balance, pero por regla general san tan
peqguenas gue no se nota gran cosa.

De Nueva-Orleans salimos cargados de Duelas
y Algoddn para Barcelona y Génova; durante la
navegacion se presento per la manana un dia de
viento frescachdn del Norle con bastante mareja-
da; como venia de través &l bugue daba fueries
balances, alargamos el foque y trinquete cuchillo
que, como he dicho antes, eran ya de mas de
medio uso, para ver si se evitaba algo, aungue
fuese poco, el balance; asi continuamos toda la
manana y parte de la tarde; a las 4 de la larde
entré yo de guardia; en aquel momento habia en
el puente el Capitan y el 2° Oficial, que fué el que
me entrego la guardia; tan pronto me hice cargo
yo les dije si se hablan fijado que la relinga del
trinquete cuchillo daba senales de romperse y le
sefialé por donde, pero les parecio gue no tenia
importancia, porque sdlo se veian unas peque-
nas filasticas que salian, casualmenie es el senal
que indica que no tardara en romperse; esto me
indicd que ni uno ni otro tenian suficiente navega




Retrmt fotografic del capith Celesti Mitans @ Pijoan.

cion en buque de vela, que eslo se aprende en
seguida para conocerlo; en esto me pregunia el
Capitan si podiamos esperar hasta mafana, le
contesté que no, porgue al romperse la relinga
durante la noche la vela se hara en varios peda-
zos; entonces estuvo conforme en arreglara;
como el Conframaestre valia muy poco le expli-
qué lo que tenia que hacer: vaya al pafol y corte
un pedazo de cafamo de 2 palmos, a cada extre-
mo haga una pina, esta boza la pone bien tirante
cosida con piola a la parte castigada de la relin-
ga; se cargo la vela y se hizo la compostura gue
yo le indigué y se volvio a poner la vela en viento;
asimismo duranfe la noche se rompio la relinga
por la parte castigada, pero como la boca no
estaba tan tirante como le expliqué, se rajo el pri-
mer pafio hasta la bigorrilla del segundo pano, de
aqui no paso; al no hacer aguella compostura se
hubiera partido la vela en varios pedazos. Como
habia navegade en buques de vela mucho mas
que el Capitan de a bordo no era de los que me
fijaba menos, aprendi basiante y no era partidario
de usar velas en bugue de vapor que siempre es
un estorbo para maniobrar, principaimente de
noche, gue cuando se ve la luz de un buque de
vela si el cielo y horizonles no estuviesen muy
claros, estd ya muy cerca como que hay que
manichrar muy rapidamente las velas siempre
estorban. Muy antiguamente todos los Vapores
usaban mucho velamen, por regla general eran
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Llicencia militar de Celesti Mitjans en 'Amosda Espanyali

de un tonelaje mas peqgueno y de menos marcha
y la genle era mas marinera porgue estaban mas
acostumbrados en el uso del velamen, asimismo
se encontrarian alguna vez apurados para librar-
se de algin buque que estuviese muy cerca. Hoy
como la mayoria de los vapores son de mas mar-
cha y mas tonelaje, hay pocos vapares que usen
velamen. 5i hay alguno sera de los gue hacen
cabotaje y otros que siguen hasta el Canal de la
Mancha o mar del Nore. De Nueva-Orleans
regresamos a Barcelona ya de regreso de
Génova el 19 de Diciembre de 1905.

El 26 de Diciembre salimos para Fuerto Rico,
Cuba y Mueva-Orleans regresando de este
puerto a Cadiz el 2B de Abril de 1906, en cuyo
puerto por orden de los Armadores trasborde al
Vapor "Argentino” en viaje al Rio de la Plata,
con escala a puertos del Brasll, porque poco
antes de salir de Malaga para Cadiz al ler.
Oficial D. Celestino Mitjans, de nuestro pueblo,
le did un ataque apoplético; cuande llequé yo a
bordo no me reconocio, estaba casi moribundo;
en la misma manana se lo llevaron a lierra y el
mismao dia creo gue fallecid; casualmente aquel
mismo dia habia llegado con el Vapor "Miguel
Gallart" procedenta de los Estados Unidos; lras-
bordado al vapor "Argentino” al otro dia 29 de
Abril de 1906 salimps para Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo y Buenos Aires;, an este
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puerto cargamos para Barcelona y Genova. El
22 de Junio llegamos a Barcelona; el Capitan del
“Argenting” era el mas antiguo de los Capitanes
de la Compania, buen marino, se llamaba José
Bayona (de Benidorm), hombre de mucho carac-
ter y seriedad, sabia apreciar al que valia y muy
considerado; los viajes que yo navegué con él
no tuve nunca la mas minima discusion.

De regreso del viaje que embarqué en Cadiz,
como digo antes, comprendiendo que yo habia
efectuado dos viajes en uno solo, a la llegada a
Barcelona el 22 de Junio de 1906, se encargo &l
mismo sin haberle pedido yo nada, de pedir per-
miso a la Compania para que me quedase en tie-
rra durante su viaje a Genova y se lo concedieron,
como coincidid con la Fiesta Mayor de nuestro
pueblo pude pasar aquellos dias tranguilamente
en casa. Este acto es de mucho agradecer; aguel
vigjo penco que anleriormente varias veces me
ocupo de él por sus lorpezas no hubiera hecho
nunca un caso semejante ni mucho menos.

De regreso de Génova del Vapor “Argeniting”
volvi a embarcar saliendo de Barcelona el 18 de
Julio de 1906 para Montevideo, Buenos Aires,
con escala en Rio de Janeiro, regresando de
esle viaje a Barcelona el 25 de Octubre de 19086,
haciendo dos viajes mas en la misma forma
hasta el 26 de Mayo de 1907. En esia fecha el
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Capitan D. José Bayona se quedo en tierra por
un viaje tomando yo interinamente el mando del
buque “Argenling”, saliendo de Barcelona para el
Rio de la Plata el 15 de Junio de 1907. En este
dia también salic el "Miguel Gallart" de la misma
Compania para Puerto Rico, Cuba y Estados
Unidos gue lo mandaba aguel Capitan que poco
tiempo antes iba yo de ler. Oficial con &l y tuvo
sobradamente tiempo para conocerme; como
tenia el orgullo de creerse gue él lo hacia lodo
mejor que los olros, no porque fuese lonto, pero
le habia dado algunas lecclones en diferentes
casos en la navegacion, como sea |a entrada de
Mayagiiez hoja ndm. 26 y olra en la salida de
Progreso hojas nums. 28/30-. Para hacerse
cargo es preciso volver a leer esfas hojas.

Como digo, un poco antes salimos el mismo
dia 15 de Junio de 1907 juntos del Puerto de
Barcelona; al otro dia estabamos los dos buques
en Valencia, sobre las 5 horas de la tarde bajé al
caballete del Estibador {que asi lo llamaban)
para enterarme de la carga gue faltaba para
embarcar, alll me encontré con el Capitan del
“Miguel Gallart” que me dijo que su vapor estaba
terminando la carga, que €l probablemente sal-
dria primero, agregando gue le era igual, porque
la distancia hasta Alicanie es corta y no se nece-
sila si uno guiere ir a mucha marcha y que le era
indiferente salir el primero como el Gltimo, que él




entraria primero al puerto y lendra que mirar la
popa del "Miguel Gallart” como entra al puerto;
me hizo sulfurar de tal manera que le dije: Ya
puede poner desde ahora lodos sus meritos
como marino que tenga a su alcance, que yo
tengo muchos conocimientos y ardides marine-
ras para llevarlo a una paosicion tan comprometi-
da que se asustara, porque conozco de mucho
tiempo su temple y modo de ser gue no se atre-
verd a cortar la proa del "Argentino” que entrara
primero al pueric y le apostaria todo lo gue
quiera. El estibador gue estaba presenle, dijo:
nunca me habia encontrado presenciar un desa-
fio maritimo como éste, ni cosa parecida.
Primero salid el "Miguel Gallart”; media hora
mas tarde sali yo con el “Argentino”; de momen-
to di bastante fuerza de maquina para acercar-
me mas a éi; cuando lo tuve a una distancia que
me parecid conveniente, no me acerqué mas,
llevandoio bastante abierto a la izquierda o sea
babor, conservandolo asi abierto a la misma dis-
tancia durante la mayor parte de la noche; como
me convenia estar al tanto, aguella noche la
pasé al cuarlo de derrota que estaba cerca del
puente, asl tenia el Oficial de guardia y el timo-
nel a la vista para lo gue necesilase; como el
dia amanecia muy temprano por ser el mes de
Junio, a las 3 de la madrugada ya estaba firme
en el puente, llamé al primer maquinista dicien-
dole: me conviene gue cargue los homos, pero
gue salga el menos humo posible para dar la
maguina gue me convenga para que el otro no
le llame |a alencion; a las cuatro di toda fuerza
de maguina inclinando el Rumbo 20 grados mas
MNorte, o sea hacia la costa; al cabo de media
hora que ya tenia el “Miguel Gallart" muy abierto
hacia la izguierda, o sea babor, lo tenia en una
posicion comprometida que no se dié cuenta de
momento, que si hubiese tenido mas perspica-
cia no se hubiera puesto en aquella posicion
gue ne podia cortarme la proa, porque seria
contra reglamento y expueslo abordaje; en esto
fui inclinando poco a poco el rumbo hacia babor
porque ya lo tenia vencido y fui empujandolo
hacia la entrada del puerto; como todavia recién
principiaba a verse algo la claridad del dia y
como yo con el “Argenting” lo empujaba y me
tenia muy cerca en tan mala situacién, cuando
estuvo muy cerca la enfrada se vid obligado a
dar la vuelta hacia babor, o sea hacia fuera y
quedé ya delante de él; en esto paré la maguina
hasta gue aclarase el dia; al cabo de media
hora embarqué el practico; a sus ordenes entre
al puerto y tuvo que ver ia popa del “Argeniino”
cuando entraba tal como se lo habia dicho.
Como el puerto de Alicante es pequefo como si
fuese una ratonera para buques de aguel lone-
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laje, ademas un poco mas adentro habia poco
fondo, como hay muchos afios que no tengo
estado por alli ignoro si lo han dragado, no se
podia entrar hasta tanto no estuviese amarrado
el "Argenting” que siempre se pasaba una hora,
aqui se acaba la relacion,

Después de explicada la relacidon por la com-
petencia que me obligé hacer el Capitan del
Vapor "Miguel Gallari" por su orgullo desde
Valencia al puerto de Alicante que él entraria
primero, le quise demostrar gue yo contaba con
mds praclica y ardides marineras, esto que salié
antes llevando |la delantera que siempre es
engorroso tener un vapor por la proa sobre la
costa y mds proponiéndome pasarle delante
que, como digo antes, sali vencedor con el
Vapor “Argentina”. Desde Alicante continue mi
viaje a Malaga, Cadiz, Canarias, Montevideo y
Buenos Aires, regresando de esle puerto a
Barcelona el 21 de Septiembre de 1907. El 7 de
Octubre del mismo afo volvimos a emprender
viaje al Rio de la Plata, habiendo embarcado el
mismo Gapitan D. José Bayona, que se habia
quedado con permiso por un viaje, ocupando yo
nuevamente la plaza de 1er. Oficial, regresando
de Buenos Aires a Barcelona el 9 de Enero de
1908, desembarcando del Vapor "Argentino” el
dia 25 de Enero de dicho afe. En esta fecha
transbordé al Vapor “Brasileno”, hice tres viajes
al Brasil y RHio de la Plata. En mi ultimo viaje con
este Vapor, al llegar a (Canarias) en Santa Cruz
de Tenerife, estando descargando maiz se rom-
pié un cancamo de la osta de un puntal que me
cayd en la cabeza dejandome de momento sin
sentido, cayendo a la cubieria chorreando san-
gre por la henda; como ademas estabamos
haciendo carbén con la lancha vapora del car-
bonero, me llevaron a tierra en una Clinica, me
limpiaron toda la sangre desinfectandome la
herida, me diercn seis o siete puntos, vendan-
dome focda la cabeza. Terminada la curacion,
me volvieron a bordo; desde este momento
quedé indtil para el trabajo, queddndome al
camarote hasta la llegada a Barcelona, suerte
que llevaba la gorra de uniforme de invierno que
estaba loda forrada de algoddn, que me evild
mucho el golpe.

Aguella misma noche salimos de Santa Cruz
de Tenerife, directamente para Barcelona. Como
el Vapor era de mucho andar, antes de los cinco
dias llegamos al puerto. Como de costumbre, a
nuestra llegada vino a bordo el Direcior gque se
ocupaba de |os vapores dandome orden de gue
me fuese a casa para lemminar la curacion,
desembarcando de dicho Vapor “Brasilefic”.




Jl h{ lHad &l -
: 1.. 3 P".:,:: LYo .
ejosepgorey*ﬂum
#m agraiment 2 I% 5L
weis prestale Jarant -
i la epidena grpy
? de Tamy IE . o - - &
! y Y xﬂn
8P o i
g S ]

Pergami commenwutiv de 'agraiment dels masnovins al
docior Botey, despres de Pepidémia de grip del 1918, (M.M.N.M.)

Tan pronto llequé a casa, llamé al médica Dr.
Botey; a la primera visita ya me dijo que la heri-
da seguia bien y que no tardaria mucho tiempo
en estar curado.

Cuando la herida estuvo bien cicatrizada, el
medico me did de alta. Me presenté a la
Gerencia de la Compafiia para ponerme a sus
ordenes; como de momento no habia ninguna
vacante, quedé en expectacion de embargue.

En el afnc 1909 se formd un Trust de 12 compa-
fias de Vapores Transatlanticos de pasajeros del
servicio de América del Sur, compuesto de 4
companias Inglesas, 3 Alemanas, 3 Espanolas,
una Francesa y una Holandesa. El Trust se lla-
maba Conferencia de Paris, que s donde residia
y el Presidente era el Sr. Dupon. Para este servi-
cio se necesilaban 5 Inspectores que se nombra-
ban por turno con personal de las Companias
gue lo formaban; su duracion era de cerca 6
meses, después se nombraban otros cinco.

Al cabo de pocos dias, la Gerencia me llamd
diciéndome que me habian nombrado Inspector
de |la Conferencia de Paris y por Ferrocarril me
lrasladé a Vigo, llegando el 1¢ de Noviembre de
1909; en cada puerto habia un Agente
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Presidente del Comité, por regla general, era el
de la Mala-Real Inglesa (sic), que nos ponia al
corriente de la llegada de los Vapores. El objeto
era comprobar si cada pasajero habia pagado el
pasaje que le corrrespondia arreglado a su edad.
Para facilitar el embarque cada pasajero tenia la
obligacion de ir provisto de la fé de Bautismo.
Ademas para facilitar el embarque cada viajero
tenia gue fraer una tarjeta de diferente color
segun el pasaje que habia pagado, que nos ser-
via de gula para la comprobacian. Como en Vigo
y La Corufa los Vapores no atracaban al muelle,
teniamos autorizacidn para alquilar cualquier
vapor lo mismo que fuese dia de bonanza como
si fuese mal liempo; lo esencial era acudir a
bordo para & embarque y comprobacion de
pasajeros; estos gaslos eran extraordinarios que
los abonaba la Conferencia de Paris.

A la llegada de cada Vapor, cuando esta en
libre platica, no se permitia subir nadie a bordo
antes gue nosotros, presentando al Capitan del
bugue la conlrasefia de Inspector; en seguida
ponia el Comisaric ¥ un camarero a nuestra
arden, dande al mismo fiempo orden de subir
todas las escaleras, dejando sclamente la desti-
nada para el embarque de pasajeros.
Comprobado el embargue de viajeros, nos que-
dabamos a bordo hasta la salida del Vapor que
nos marchabamos con lancha a tierra.

De tedo esto dabamos cuenta detallando en
una libreta que teniamos ex profeso, el numero
de pasajes enteros, tres cuartos, medios, cuartos
y gratis, que de esta (ltima clase sdélo se permitia
uno, si se presenfaba una familia que luviese
dos, uno de ellos el mayar tenia gque pagar un
cuarto de pasaje y si habia ocurrido alglin caso
incorrecto, como los Agentes tenian mucho cui-
dado debido a las ordenes severas que tenian,
que este caso casi no se presentaba nunca, pri-
mero por el descrédito que adquiririan, ademas
era muy castigado. Esta hoja la remitiamos al
Presidente de la Conferencia de Paris Sr. Dupon,
En Vigo estuve dos meses, que es el maximo de
liempo que nos permitian aestar, trasladandome a
Corufia gue también estuve una larga temporada
pasando Gltimamente a Bilbao y Santander, algu-
na rara vez a Pasajes; eslos traslados los combi-
ndabamos con los demas Inspectores. Cuando
hacia cerca de seis meses entraron los nuevos
Inspectores de turno; tan pronio me relevaron
desde Bilbao regresé a Barcelona, dando deta-
lles a la Gerencia referente a la Inspeccién y una
nota de los meses y dias que estuve empleado
an aquel servicio, como asimismo de los gastos
extraordinarios que lodos los abonaba la




Conferencia de Paris. Cobrado el importe del
tiempo gue estuve empleado en aquel servicio y
los gastos exlraordinarios, la Gerencia me dijo
gue tenian en Marsella el Vapor “Argentino” que
estaba terminando la reparacion de un ciglenal
de la maguina, que cuando estaria listo me avisa-
rian para irme a hacerme cargo de Capitdn de
dicho bugue. A los 3 dias me avisaron y por
Ferrocarril me frasladé a Marsella. Al llegar alli
me hice cargo del bugue; al dia siguiente sali
para Barcelona, en donde llegué el 5 de Mayo de
1909. En este mismo dia por la tarde principia-
mos la carga para Puerlo Rico, Cuba y Estados
Unidos. El 10 sali para dichos destinos, regresan-
do de Nueva-Orleans a Cadiz el 30 de Julio de
1909, en cuyo puerto recibi orden de los
Armadores de ponerme a las ordenes de la
Compania Transallantica; una vez descargada la
carga de aquel puerto, habilitaron el bugue para
el servicio de Tropas,

El 12 de Agoslo sali de Cadiz para Malaga, lle-
gando al siguiente dia. De dicho puerto hice 2 via-
jes de Tropa y material de guerra para Melilla; el 7
de Agosto recibi orden de salir para Barcelona,
llegando el 20 de Agosto de 1909,

El 5 de Septiembre de 1909 sali de Barcelona
para Puerto Rico, Cuba y Nueva-Orleans, hacien-
do las escalas de costumbre de la Peninsula,
Canarias y después a San Juan de Puerto Rico,
Ponce y Santiago de Cuba; el mismo dia de llega-
da principié a observar que el tiempo estaba algo
ciclonico; hacfa un calor sofocante, las moscas y
mosguitos picaban mas que de coslumbre, el
viento se conservd todo el dia al Norte que tam-
poco es natural, cuando el tiempo esta bien reina
la brisa del mar, o sea del Esle, el cielo se aguan-
laba claro, pero los horizontes con gruesas nubes
de forma desgarrada. Al dia siguiente sali para
Manzanillo, el tiempo seguia ciclonico en la
misma forma. Al estar préximamente N/S con el
Pico de Tarquino a las 12 horas de la noche se
levantd una cargazon entrando de momento una
racha de viento del Sur gue tampoco era natural
en agquel mar; durd cerca de 2 horas, pasado este
tiempo, fué aflojdndose rolando al Este, quedan-
dose fresquito gue ya es mas natural. Al amane-
cer estaba en Cabo Cruz, que es donde se sitian
los practicos, pero hay que dar la vuelta y pasar a
cierta distancia para librar los arrecifes gue le
rodean hasla poner la proa al E S E en direccion
a la casela de los practicos. Al poco rato le avisté,
embarcandose a las 8 horas, a sus ardenes
seguimos para la Bahia de Manzanillo que esta
todavia muy lejos; a las 11 horas fondeamos; le
pregunte al practico que le parecia el tiempo, me

cantestd que no lo veia muy seguro, porque el
viento se aguantaba al MNorte que no es buena
senal. Al dia siguiente por la manana sali para
Cienfuegos; el tiempo seguia ciclonico; al otro dia
al amanecer estaba en la boca de los canos que
asi se llaman, donde embarqué al practico; a los
diez minutos estabamos en Punta-Pié (Un letrero
muy grande dice Punta-Pié), que hay una vuelta
rapida y muy angosta que alguna vez habia vara-
do algln Vapor; a las 7 horas y media desembo-
cdbamos de los cafos y enirdabamos en la Bahia
de Cienfuegos que es bastante grande; a las 8 y
media fondeamos cerca del muelle. Al poco rato
vino la Sanidad dejando el bugue en fibre plalica;
a continuacion vine el dependiente de la casa
Consignataria y el 1er. Oficial le entregd la cajilla
con la documentacion y con su lancha bajamos a
tierra a la oficina de la casa Consignataria del Sr.
Cardona, hijo de catalan. En todo Cuba habia la
costumbre que el Capitan desde que llegaba, si
gueria comia y dormia en casa del Consignatario;
la costumbre era almorzar a las 10 horas de la
manana. Como le habia explicado lo que me
parecia del tiempo. después de almorzar nos
enteramos por los periddicos que el Director del
Observatorio que habia alli aconsejaba a las
embarcaciones pequefas que no salieran. En
esto el Sr. Cardona me propuso si queria ir avis-
tarme con el Padre Sarasole, Director del
Observatorio, quedando convenidos en ir sobre
las dos de la tarde; proximamente a esta hora
marchamos para el Observatorio; al llegar alli me
presentaron al Padre Sarasole; le expligué todo lo
que habia observado en aguellos cinco o seis
dias y que el Barometro no habia hecho ningtn
movimiento de baja. En todo esto me contestd
gue desde hacia seis dias estaba observando
una perturbacion ciclonica por el Sur-Sudoeste,
pero que estaba estacionada, que no podia ase-
gurarme si se disolveria o si arrancaria. Me ense-
no todos los aparatos como Barometro vy olros y
ningune habia hecho movimiento de baja.
Entonces le dije si me quedo hasta manana qué
me podra decir; si sigue asi estacionada no podre
decirle nada mas; ante esta inseguridad no puedo
quedarme en puerto, pues tengo anunciada la
salida para las 5 horas de la tarde que en la
Habana me esperan, porque lleve un viaje muy
largo y tengo a bordo cerca de 300 pasajeros. En
esto me pregunio si podria llegar con 24 horas al
Cabo San Antonio, le contesté que estaria dos o
Ires horas mas y dijo: como estamos a mediados
de Oclubre, los ciclones acostubran seguir la tra-
yectoria introduciéndose en el Golfo de Méjico,
doblado el Cabo San Antonio y en direccidn a la
Habana ya lo habria librado. En esto serian las
cualre horas de la tarde que nos despedimos




marchandonos directamente en la Oficina; el
Vapor habia terminado la descarga vy lisio el des-
pacho del bugue me despedi del Sr. Cardona y
con una lancha a vapor nos fuimos a bordo con el
dependiente de la Oficina para entragar al 1er.
Oficial la documentacidn; de paso recogimos el
practico; revisada la documentacion y en regla se
despidit el dependiente. Eran cerca las 5 horas;
an esto levamos y a las drdenes del praclico sali-
mos; a las 6 horas estdbamos en la boca de los
cafios y después de haber doblado Punta-Pie
estando ya muy cerca de la desembocadura de
los canos, se despidid el practico. El tiempo
segula ciclénico como los dias anteriores, mas o
menos. En esto segui navegando a rumbos con-
venientes a pasar bastante separado de la punta
de los Jardinillos que esla cargada de arrecifes. A
las 10 horas de la noche me consideraba ya libre
de dichos arrecifes; al cabo de media hora princi-
pié a notar que se oscurecia mucho por el Sur,
gue aumentaba la oscuridad por momentos y de
mal aspecto; en esto me puse a navegar veinte
grados mas afuera. A las 11 horas principid a
cubrirse el cielo de celajeria muy espesa con muy
mal cariz y de repente entrd una racha de viento
muy duro gue en seguida comprendi que era el
Arranque de la periurbacion ciclonica; en seguida
mandé cerrar herméticamente las escotillas de las
bodegas y otras drdenes para estar preparados
para pasar el ciclon. En estos casos lo primero
que hay que hacer es marcar en seguida |la direc-
cion del viento que era del Sur-Este S S E y
sequir marcdndolo para ver si s5e aguanta en la
misma direccion o si se rola hacla el 2° o tercer
cuadrante. En esto se sabe si se acerca o sl se
aleja el ciclon, pues el centro, o sea el Varice
demora a 90 grados de la direccién del viento; o
sea formando un angulo recto hacia la derecha en
el hemisfério del Morte, al contrario en el del Sur,
como el viento mas bien lenia tendencia hacia el
Este y lo marqué al S E _ E, comprendi gue mas
bien me acercaba al ciclon. Durante el resto de la
noche, continud el viento duro con cerrazones de
agua. Las mares crecian rdpidamente del 2¢ cua-
drante y también del tercero, haciendo lrabajar
muchisimo al bugue y maquina con fuertes mowvi-
mientos de balance. Al amanecer cesd algo la
cerrazon y dejaba al horizonte mas largo, conti-
nuando el viento con la misma fuerza; las mares
siempre mas arboladas. Desde muy lejos vi la
rompiente que batia sobre la costa de |a Isla de
Pinos, gue es una costa muy limpia que se puede
acercar hasta tierra. A las 11 horas vi que la rom-
piente terminaba, comprendi que era el extremo
occidental de |a Isla de Pinos, gue de esta punta
se interma hacia el Norte. Eslo me sirvio para
situarme por marcacion a este extremo, compa-

randolo con la estima que llevaba que me did muy
poca diferencia, teniendo ya esla buena situacion
podia navegar per varias horas sin cuidado hasla
el Cabo Corrientes, que es le mas saliente, des-
pués la costa sigue mas al Norde hasta el Cabo
San Antonio, que es el extremo oceidental de la
Isla de Cuba gque hay un buen faro giralorio;
durante la tarde el viento se rold al Este, o sea
mas a la izquierda indicandome gue me acercaba
mas al ciclon. En esto ya fué cosa de estudiar con
mucha atencion el caso, deduciendo que el ciclén
habia cambiado la trayectoria que en vez de inter-
narse por ser el mes de Octubre al Golfo o seno
Mejicano, como también lo suponia el Padre
Sarasole del Observatorio, se dirigia a alravesar
la Isla de Cuba por la parle de Pinar del Rio v
Habana, comprendi que estaba en mala situa-
cion, como el vienio del Este se habia rolado algo
hacia el Norte, el ciclon ya lo tenia al Sur. En esto
llamé al primer maquinista diciéndole que nos
convenia escapar a toda la marcha que podia el
bugue arreglado a las circunstancias, para cruzar
por delante del ciclén antes de entrar en Cuba
para no exponermos a quedar envueltos por el
Vartice con el fin de salvar el buque, tripulantes y
pasajeros, intemandonos al Golfo de Méjico lo
mas pronto posible; el bugue conlinuaba trabajan-
do muchisimo en todas sus partes, principalmente
la maquina y timén, a causa de las gruesas y
encrespadas olas que el buque daba violentos y
bruscos movimientos de balance; la lluvia habia
cesado algo; cerca las 7 horas de la noche avisté
el resplandor del faro Cabe San Antonio cuando
daba su destello; a las 7 y media horas estaba
M/S con dicho faro, continuando navegando a
internarme en el Seno o Golfe Mejicano, el viento
va era del E N E, o sea del primer cuadrante con
tendencia hacia el Morte, indicandome que habia
va pasado por delante del Vérlice, cuando me
consideré bastante internado y fuera de peligro,
de madrugada me atravese hasta poner la proa al
viento, o sea al N E y mares del primer cuadrante,
con la maguina que me permitia el tiempeo.
Amanecio con llovizna, el viento aungue fuerte, se
habia rolado algo mas al Norie del N E gue me
indicaba que el Vortice habia ya entrado en la Isla
de Cuba y que seguramente aquel dia haria sus
esiragos por la parte de Pinar del Rio y Habana;
durante la mafana el tiempo seguia igual, pero
habia cesade la lluvia; al principio de la tarde el
viento se rold al N N E aclarandose algo el cielo y
las mares del primer cuadrante algo méas decai-
das y el viento mas moederado gque me permitio
dar un poco mas de maguina. En esto, tanto yo
como el primer maguinista, habiamos observado
que la hélice tenia algin movimiento y que el
timén no trabajaba bien como normalmente y




temiendo pudieran resullar averias en el buque,
cargamento y maquina y con el fin de salvar mi
responsabilidad proteslo contra mares y vientos y
demas selemenios causantes, asimismo contra
aseguradores, cargadores, receptores, armadores
y confra quien haya lugar en eslos casos; una y
mil veces si fuese necesario con el fin de extender
y ampliar esta protesta el dia que llegué al puerto
de mi destino Habana.

Anochecid gue el viento ya se habia rolado al
Maorte, indicdndome gue el ciclon habia ya atra-
vesado Cuba; en esto di toda la maguina que
podia a medida que se abonanzaban las mares
del primer cuadrante con rumbo a mi destino; a
media noche el viento era ya del 4° cuadrante,
mucho mas mangjable y las mares de primero
abonazandose rapidamente que me permitia
navegar a toda maguina; el cielo se habia acla-
rado; el viento del cuario cuadrante O N O se
habia ya quedado fresquito con buen semblante,
navegando asi todo el resto de la noche, poco
antes de las 7 horas de la mafana avisté el
Morro de la Habana y en su demanda a 8 horas
estaba ya cerca de la boca; al cabo de poco rato
embargue el praclico, lo primero que me pregun-
td: Como ha pasado el ciclén Capilan; le contes-
te: Bastante mal. Tengo la hélice que se mueve
y el timén no funciona muy bién, que necesitaré
entrar en Digue. Como digo anles, con el practi-
co a bordo seguimos para adentro; doblado el
Morro lo primero que se me presentd a la vista,
un velero perdido, muchas lanchas de carbon
hundidas y destrozadas, como asimismo algu-
nos cargaderos de carbon, pues el Vértice pasd
por el cenfro de la Habana causando muchos
destrozos en la ciudad y sus alrededores; a las
8,45 horas dimos fondo en el puerto. Como
antes de fondear para parar el bugue se tuvo
que hacer magquina alras, se sintio un golpe que
dia la helice, se convencid también que tenia
mavimiento. Cuando el bugue estuvo en libre
platica, subio a bordo el dependiente principal de
la casa Consignalaria y la Junta de Emigracion
para la Inspeccion y desembarque de los pasaje-
ros; estando listos del desembargque con el
dependiente nos fuimos a lierra a la casa
Consignataria dando curso en seguida para
exlender y ampliar la protesia de averia; por la
tarde avisamos al Agente representante de la
Comparia de Seguros del Lloyd Inglés, que es
donde estaba aseqgurado el Vapor, autorizando
la entrada del bugue al Dique cuando el bugue
estuviese descargado. A los seis dias se subio el
bugque al Digue, se renovaron los platinos del
timén, se cambio el Eje y la hélice por otra gque
teniamos de repuesto a bordo, como asimismo
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alguna tuberia y planchas que la cubrfan, ade-
méas algunos otros pequefios desperfectos de
hierro de poca importancia; a los ochoe dias listos
de la reparacion se bajoé el bugue del Digue,
habiendo quedado bien arreglado para un afo,
pagando fodos los gastos la Compania de
Sequros donde eslaba asegurado el bugue, asi
es que a la Empresa no le costé nada.

Al siguiente dia sali de la Habana para Mueva-
Orleans, regresando a Barcelona el 5 de Enero
de 1910. El 18 del mismo emprendi nuevamente
vigje para Puerio Rico, Isla de Cuba y Mueva-
Orleans, regresando a Barcelona el 27 de Abril
de 1810. El 10 de Mayo valvi a salir de Barcelona
para Puerto Rico, Santo Domingo, Santiago de
Cuba y Cardenas, haciendo anites las escalas de
Valencia de donde sall el dia 11; de Alicante el
12; de Malaga el 14, llegando a Gibraltar el dia
15 por la manana. Al poco rato vino el carbonero
Sr. Mateos diciendome que los Armadores le
habian protestado una Letra de otro Vapor de la
Compafiia y que si no mandaban fondos no me
daria carbdn. En esto me puse en continua
comunicacion con los Armadores que ofrecian
diferentes formas de pago, incluso el flete de
retorno del buque que el Sr. Mateos no aceptd
ninguna. A los 5 dias entrd el Vapor “Juan
Forgas” de la misma Empresa, que también le
paso lo mismo. pues ya eramos dos. A los 4 dias
mandaron fondos para carbonear el “Juan
Forgas" que necesitaba mucha menos cantidad
de carbon y en este mismo dia 9, repuesto ya de
carbon, salio para su destino Buenos Aires.

A ultima hora de la tarde de este mismo dia 9,
recibi un telegrama de los Armadores en esia
forma: Por Egyplian Bank recibird mafana 600
Libras Eslerlinas tome carbon al precio de con-

ra Cadiz. Avisé al Sr. Mateos y le
mosiré el telegrama. Cuando se convencio de
fue le podia pagar en esle mismeo dia carbonad
el bugue; por la tarde terminado el embarque de
carbén pagué al Sr. Mateos el importe, el resto
que me sobrd, que era poco, me lo quedé a
bordo y después de 10 dias de demora, a ullima
hora de la tarde sali para Cadiz, dia 25, llegando
al amanecer del 26. En este puerto encontré al
vapor de la misma Compania "Miguel Gallart”
gue el dia 27 tambien salid para Buenos Aires.
Tanto el “Juan Forgas” como el “Miguel Gallart”
al llegar a Buenos Aires fueron embargados por
los acreedores, vendiéndolos a piblica subasta;
por o tanto, ya no regrasaran,

De Cadiz sali el 27 para Arrecife (Canarias)
Isla de Lanzarote para cargar cebollas para la



Habana; el 30 sali para Las Palmas; el dia 31
para Santa Cruz de la Palma; el 2 de Junio sali
de Santa Cruz de Tenerife; el 15 de San Juan
de Puerto Rico; el 16 de Ponce para Santo
Domingo, llegando al sigulente dia 17 a medio-
dia fondeando en la Bahia; a continuacion vino
la Sanidad con un dependiente de la casa
Consignataria; ya en libre platica y entregada la
cajilla con la documentacion al dependiente, con
la misma lancha me fui a tierra. La ciudad esta
después de la entrada del Rio Ozama que |os
Vapores de poco calado pueden entrar y descar-
gar frente la ciudad; una vez en lierra en la
Oficina de la casa Consignataria J. Parra Alba,
después de haber dado entrada en la Aduana
converse largamente con el Jefe de la casa, que
ya lo conocia de otros viajes,; eran espanoles y
el Presidente residia en Andalucia; era la casa
mds Importante; tenian varias fabricas, una de
hielo, otra de fésforos y alguna mas. En todo
esto pedi varios viveres gue me hacian falta,
incluso un naville y me ofrecieron cargar dos
lanchas de piezas de cacbha que embarqué con
destino a Barcelona. Serian cerca de las 4 horas
de la tarde que con la lancha Vapor me llevaron
a bordo; el bugue estaba descargando; setian
las 5 horas y media de la misma tarde volvio |a
lancha a bordo entregandome una carta del
Consignataric que fuese a tierra por un asunto
que me interesaba; en seguida pensé mal al ver
que hacia tan poco rato gue habia salido de la
oficina v me valvian a llamar; ya calcule que
debla ser algin asunto relacionado con la casa
Armadora, que después de mi salida de
Barcelona con la demora de 10 dias en Gibraltar
comprendi que la casa estaba en muy mala
siluacion. Me fui con la lancha a tierra; al llegar
a la Oficina lo primero que me dijo el Jefe de la
casa: Capitan ha tenido usted mucha suerte,
pues hemos recibido un cable de nuestra princi-
pal de Andalucia que no facilitase ninglin ade-
lanto a los Vapores de su Compafiia que habia
suspendido los pagos, pero si usted hubiese lle-
gado después del Cable, que no hubiéramos
podido hacernos cargo de la Consignacion, se
hubiera encontrado con muchas dificultades que
no sé como se habria arreglado, pero como
tenemos empenada la palabra en la Aduana no
queremos retirarla; nos cargaremos con |os gas-
los, porque el flete de la carga que trae para
este puerto fué cobrade en Barcelona antes de
su salida. En esto le pregunte si me facilitaria los
vivares pedidos y me dijo que si que no vendria
de § 100 mas o menos. Descargado el bugue y
embarcadas las piezas de caoba y los viveres,
al siguiente dia 18 con la documentacion a
bordo a las 11 horas de la manana sali para
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Santiago de Cuba, en donde llegué & los dos
dias Consignado a la casa Brunet y Cia.; alli
todavia no sabian nada y descargué normal-
menle como siempre, saliendo el 22 para
Habana, llegando a este puerto el 24 consigna-
do a los Sres. Balcells y Cia. y me encontré que
por las noticias gue tenian de Barcelona estaban
muy animados diandome todas las facilidades
para la pronta descarga del bugue, con el objeto
de que desde Nueva-Orleans regresase a la
Habana para embarcar pasajeros para Canarias
y la Peninsula. En esto |e dije al Sr. Balcells que
ne lo veia tan clare porgue temia que en Nueva-
Oreans encontraria las dificultades, como asi
sucedid; él estaba animado por las neticias gue
tenia, que habia salido de Barcelona el Vapor
“Berenguer el Grande" mediante un préastamo de
la Cia. Transatlantica y tenian esperanzas de
que tendria arreglo; a mi me parecidé que no,
porgue la casa eslaba malisimamente mal de
fondos y me parecio que no tenia arreglo. De
Habana sali el 28 para Cardenas llegando el 29
por la manana, saliendo a primera hora de la
mafiana el 30 de Junio de 1910; al poco de
haber salido avisté un Vapor que se dirigia al
puerto que resultd ser el Vapor Cubano “Hegina”
de unas 1.000 toneladas de poco calado para
navegar entre cayos que lrala remolcando dos
lanchas vacias que las solté poco antes de cru-
zamos y se las llevaba el viento hacia tierra;
salié un bole que las recogld; creo no seria |a
primera vez que lo hacian. Poco anles de estar
de traves nuestro, el Capitan del "Regina” como
me conocia algo, con el fin de venir a saludarma
mas cerca (que no fué mds gue una torpeza),
empezd a dar la vuelta el buque para ponerse a
nuestra direccion sin calcular que estaba dema-
siado cerca y que no le daria tiempo para dar la
vuelta; desde el primer momento ya lo vi y le dije
al practico esta loco, nos va a embestir, que era
preciso escapar como pudiésemos; entonces el
practico me dijo: Como seguimos entre las
boyas del canal, no podemos separamos de
nuestra direccién, de lo contrario, embarrancari-
amos, es decir, no podemos hacer nada. Como
he dicho, no pudo acabar de dar la vuelta embis-
tiendonos con su mura de estribor; del encontro-
nazo nos hizo averfa en la obra muerta y con él
ancla nos abollé una plancha haciendo un
pequefio agujero un poco abajo de la cublerta.
En esto le dije al practico que gqueria volver al
puerto para dar conocimiento del abordaje a la
Autoridad de Marina; como de momenio no
pudimos dar la vuelta hasta llegar a la poza al
cabo de diez minutos llegado a la poza dimos la
vuelta y a las ordenes del practico seguimos
para el puerto fondeando mas o menos en el




sitio de donde habiamos salido; en seguida bajé
a tierra en casa del Consignatario Lluria
Hermanos explicando la forma como habia sido
el abordaje. En esto me facilité un dependiente y
fuimos a la Comandancia de Marina dandoles
parte del abordaje explicando detalladamente
como habia ocurrido, que el dependiente, por
cierto muy listo, con una maguina de escribir
que traia fue anotando toda la declaracion que
yo hacia, como fué el abordaje y una de estas
copias la dejé a la Comandancia. El practico
también declard en la forma como fue el aborda-
je que coincidid con la declaracion mia que era
la verdad. Tan pronto sali de la Comandancia
avisamos al Codnsul Inglés, Agente de la
Compania de Seguros Lloyd Inglés, dando
ogrden en seguida de arreglar provisionalmente
la averia, para hacer la definitiva de Nueva-
Crleans. El Capitan del “Regina” cuando vié que
yo habia regresado al puerto tambien lo hizo
fondeando cerca nuestro.

Reparada la averia provisionalmente, el dia 1°
de Julic sali para Nueva-Orleans en donde lle-
gué el 4 de Julio de 1910. El mismao dia de llega-
da se me presentd a bordo el Carbonero
W.G.Coy & C°. que nos suministraba el carbén
para el vigje, mostrandome una Letra firmada
por mi del viaje anterior de carbon que los
Armadores me la habian protestado, que mien-
tras no le pagase el importe de aquella Letra no
saldria del puerto, amenazando gue incluso lle-
garia a la subasta del buque.

A mi llegada a Barcelona recibi una carta de
Habana de los Sres. Balcells y Cia. de fecha 12
de Agosto de 1910, que en uno de los parrafos
que copio iniegramente dice: Abordaje en
Cardenas. Con salisfaccion le participamos que
el Tribunal que entendio en dicho accidente falld
por unanimidad a favor de Vd. condenando al
Capitan del "“Regina”, no obstante de que sabe-
mos habia deseos, entre los peritos, de salvar a
éste Gltimo.

Dias mas tarde recibi el Expediente relativo a
dicho caso.

Como tuve facilidad para cargar el bugue, para
poder salir tomé un préstamo a la gruesa que lo
solicité a la Compafia Transatldntica Esparniola
de Barcelona, que me lo facilité por 2.725 Libras
Esterlinas y para salvarme del compromiso
adquirido hipotequé el flete de la carga como
también el bugue a la Compania Transatlantica
Espafiola de Barcelona y en esto puede salir de
Mueva-Orieans el 13 de Agosto de 1910, con
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destino a Valencia y Barcelona llegando a esle
ultimeo puerto el dia 10 de Septiembre de 1910.

Al solicitar el préstamo a la Cia. Transatlantica
fue debido a que en el Registro de Propiedad del
bugue vapor “Argentino” censtaba una hipoteca
de 250.000 pesetas, mas el 6% de Intereses de
2 anos prestado por la Compania Transallantica
de Barcelona,

Comao desde hacia tiempo tenia mucha amistad
con el Sr. Delfin Vila (de Vilasar de Mar) Vice-
Consul de Espana y uno de los comerciantes
mas acreditados de MNueva-Orleans y a la vez
Agente Consignatario de dicha Compaiiia, le soli-
cité su mediacidn para conseguirlo mas facilmen-
te accediendo muy gustoso en hacerlo. Aquel
mismo dia cablegrafiamos en eslos teérminos:
Capitdn “Argenting” tomaria préstamo a la gruesa
para pagar gaslos puerto pago carbon viaje ante-
rior para salir lp mas pronto posible. Al siguiente
dia recibimos la contestacion: Diga a Capitan
“Argenting” qué canlidad necesila para pagar gas-
tos puerto pago carbén viaje anterior. EI mismo
dia contestabamos en estos lérminos: Capitan
“Argenting” necesita 2.725 Libras en total.. Al
siguiente dia recibimos contestacion: Puede
entregar Capitdn "Argenting” las 2.725 Libras que
se haga a la mar | ; n ible.

Teniendo ya la confirmacion del préstamo en
seguida llame al Carbonero para pagarle la Letra
del viaje anterior, dandole orden de carbonear el
buque para el viaje de regreso, al mayordomo
los viveres y al estibador que embarcase el resto
de la carga que tenia preparada sobre el muelle
al lado del Vapor, resto que no habia embarcado
para poderme defender, como sucedic dias
antes que se me presentaron a bordo cinco
Motarios, protestando por qué no salia, contes-
tandoles que me faltaba un pico de carga, que
tan pronto lo consiguiese saldria, en prevision de
eslo no habia embarcado este resto. Estos car-
gadores sabian de sobras por qué no salia, que
lo que me faltaban eran fondos, pues en estos
casos todo se sabe, pero quisieron probar la
contestacion que les daria para saber algo.

Al dia siguiente por la tarde con el bugue car-
gado y carboneado, principié a pagar las cuen-
tas; al estibador la carga del bugue; al carbonero
el carbon suministrado y al Consignatario del
bugue los adelantos por gastos antes de mi lle-
gada, despachos de Aduana enlrada y salida.
Paor ultimo llame al Sr. J. Alsina (de Premia de
Mar) gque ya lo habjamos convenido asi. Dicho
sefior, intimo amigo desde hacia mucho tiempo,




proveedor de todos los viveres y demas que
necesitaba se me portd admirablemente; tan
pronto se enterd que el Consignatario me habia
negado adelantar fondos para la manutencion de
la tripulacion, se me presentdé a bordo ofrecien-
dome todo lo que necesitase durante mi estancia
en puerto, entregandome de momento comao pri-
mera parlida 500 ddlares, que de momento me
bastaban para salir del paso; como la estancia
en puerto fue larga, me eniregaba lo que me
hacia falta.

Si el Consignatario hubiese pensado un poco
ya no lo hubiera hecho esto de negarme fondos,
pues en estos casos los créditos Gltimos son los
preferentes, aunque se hubiese llegado a la
subasta del bugue habia de sobras para pagar
estos creditos, tratandose de un Vapor de 5,000
toneladas de carga vy muy bien equipado para
pasajeros y estaba asegurado por 40.000 Libras,
como lo puedo demostrar.

Como digo anteriormente, llegué a Barcelona el
dia 10 de Septiembre de 1910; por la tarde de
este dia se principio la descarga del buque; a los
dos dias procedi al cobro de flete de Balas de
Algodon de tres receptores, Fco. Salgado,
Francisco Comas y J. Monegal, liquidando los
conccimientos en la camara del bugue pagando-
me en seguida el flete impertando 7.671°10
pesetas. Tan pronio tuve ya estos fondos di
orden al 1er. Oficial que liquidase y desembarca-
se todos los tripulantes, excepto los que le indi-
gué gue quedarian a bordo para guardianes,
conservacion y limpieza del bugue y el resto que
me sobrd ya lo entregué a la Compahia
Transatlantica.

Cinco dias mas tarde, terminada la descarga
quedando el bugue a plan barrido, procedi al
cobro del flete de tres receptores, liquidando
también los conoccimientos en la camara del
bugue consistenie en tablas de madera de
goma, duelas, piezas de caoba y trozos redon-
dos, uno de ellos ademas del flete de
Barcelona de Libras 1.306-10-6, al cambio
de Ptas. 27°07 importaran ........... Plas. 35.367°63
Tuvo gue pagarme el flele de la carga de
Valencia por haber rehusado pagarlo
en aquel puerio, viendome precisado
a dejar la carga Depositada
Judicialmente.

El importe de flete de Valencia
de L 485-2-2 al cambio de Ptas. 2708

IMPORBION - i i i s ca s “13.136'75
Otro receptor L 446.- al ¢°. de
Ptas. 27°08 importaron ............... “ 1207765

Ctro receptor L 799-19-04 al

¢ de Ptas. 27 08 imporiaron ...... " 22.664.-
Flete cobrado por Balas die Algodon:

Un receptor L 45-16-03 al ¢°. de

Ptas. 27'13 importaron................ ¥ 1.242'80
Un receptor L 20-07-08 al c°. de
Ptas. 27'13 importaron................ * 553.-
Un receptor L 216-19-02 al ¢” de
Ptas. 27708 importaron ............... * 587530
Flete total Cobrado ................ Ptas. 90.917'13
§ 18.183'41

Cobrado ya todos los flefes, liquidé el resto de
la tripulacion; aungue continuase a bordo des-
pués, es costumbre liquidar el viaje cuando
gueda el buque plan barrido. Después los gastos
corren a cuenta de nuevo viaje o lo que sea,
entregando todo el resto del flete a ta Compania
Transallantica para la liguidacion del Préstamo.

Al siguiente dia por la manana se presento a
bordo el juzgado del Oeste con el Abogado, D.
José Bertrand Musitu, representante de la
Companiia Transallantica, embargando el bugue
en meritos de hipoteca naval procediendo al
inventario del buque; a la par de Capitan me
nombraron Deposilario Judicial del buque.

Como parece la Compania no tenia interes en
quedarse el buque. Arreglados ya los framites lo
anunciaron a publica subasta; la primera fué a
los dos meses. No se presentd ningln postor
que llegase a la cantidad anunciada. Un mes y
medio mas tarde la sequnda; tampoco hubo pos-
tor que llegase a la cantidad publicada. Por ulti-
mo a los dos meses fue la tercera, que lo adgui-
rio un Armador Inglés, por algo mas de 11.000
Libras. Tan pronto se hizo cargo del buque el
nuevo Armador el 12 de Abril de 1911 guede
desembarcado del Vapor "Argenting” entregando
la Patente Real a la Comandancia de Marina de
Barcelona.

A continuacidn entregué al Depositario Judicial
de la Compania en quiebra la Cuenta Corriente
del viaje, quedando todavia un pequenc saldo a
favor de la Compania Transatlantica.

Entonces la Compania, en prueba de agradeci-
miento por los servicios prestados, me emplea-
ron como Jefe encargado de las cargas y des-
cargas de los Vapores en el Tinglado del Muelle
de la Comparniia Transatlantica en donde estuve
veinie anos y dos meses.




NOTES BIOGRAFIQUES
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Ultim retrat fotogrific de Vlsidre sem,

Molt probablement [lsidre Isern, com molts
altres nois del Masnou del vuit-cenis, estava
desiinatl a ser capita de vaixell, pel fet d haver
nascut en una familia de tradicic marinera. Fill
d’lsidre Ilsem | Maristany de can Llop [ de
Teresa Fabregas i Alsina de can Masquel, va
néixer el 1862,

Tot i les seves intenses aclivitals professio-
nals, tingue una vida molt longeva; va morir a
principis de gener de 1953, atés la mitjana
d'esperanga de vida de |'época, per cert, és
un fet forga freguent entre la classe marinera
masnovina.

A part de les dades que ens aporten les seves
memaries, en el fons documental del Museu
Municipal de Nautica del Masnou figuren unes
anolacions sobre aguest capita, (recollides per
en Lluis Galera), en gqué consla que ['any 1873
es va embarcar a la pollacra-goleta “"Carinosa”,
amb el seu pare de capita i el seu oncle de pilot.

Després d'acabats els estudis va passar a la
pollacra-goleta "Marina” com a pilot, també amb
el seu pare de capitad. Prop de l'illa de Martin
Garcia, van ser abordats pel vapor “San Martin®,
El 1887 la fam(lia va comprar la “Carifiosa”, amb
la qual va anar de capita fins al 1895, en qué
deixa de navegar a vela.
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Es va casar el setembre de 1900 amb |sidra
Qlivé i Millet, de qui enviuda |'agost de 1944. La
seva filla Isidra fou qui entrega el macanografiat
de les memories del seu pare (1), al Sr. Ezequiel
Maristany, quan el 1954 va anar-se’'n a viure a
Guayaquil, on des del 1930 hi residia la seva
germana Teresa, casada amb el masnovi
Bonaventura Subira.

Sabem també pel Sr. Ezequiel, que |'lsidre
Isern les va escriure a finals dels anys gquaran-
ta, quan ja passava de la vuitantena | gue el
van ajudar a recopilar dades els Srs. Mateu
Olive Ros i Salvador Maristany, que molt proba-
blement, despres van passar a maguina el
manuscril (2).

Malauradament, pel recent traspas de la
Isidra i el delicat estat de salut de la Teresa
(vidua i sense fills), no ens han pogul ajudar a
conéixer la génesi d'aquestes memaries, que
resulten d'un gran interés per la quantitat de
dades, que podriem gualificar de quotidianes,
perd gue en el seu conjunl sén d'una gran
aportacié a la historia maritima. Per exemple, a
|'episodi de la repatriacio de tropes de Cuba,
resulta molt il.lustratiu el que coneixem per les
xifres estadistiques (3).

També és molt interessant poder tenir un testi-
moni directe de la carrera d’America a traves
d’un vaixell de vapor, ja que és un aspecle molt
desconegul, | esperem que es comencin a fer
estudis sobre els mecanismes economics de la
Marina mercant de vapor catalana i la seva rela-
cid amb els nous mercals a partir de la pérdua
de les colonies espanyoles, (4).

(1) Pel que hem pogut saber darrerament, | origi-
nal manuscrit, el propi Isidre Isern, el va entregar
al Museu Maritim de Barcelona.

(2) Hem fet una transcripcio literal del manuscrit
mecanografiat tot i que, probablement, hi hagi
algun error de copia, respecte del manuscrit.

(3) El 1897 hi va haver 32.500 soldats morts,
dalls 14.500 ho foren per tifus, 7.000 per mala-
ria | 6.000 per la febre groga.

(4) Hi ha molt poca bibliografia que es refereixi a
Catalunya. Per ampliar el lema de manera
generalitzada, recomane “Dels Velers ails
vapors” de Santiago Riera Tuebols (Barcelona:
Col.legi d'Enginyers Industrials de Catalunya,
1993, 428 pp.).




INDEX TOPONOMASTIC

A Coruna 31

A. Folch y Cia. (Barcelona) 15

Agoras 17

Agente de la Compania de Seguros Lloyd Inglés (Cardenas) 36
Alacant 23, 29, 30, 34

Alligator (farell) 16

Alsina, J. (Nova-Orleans) 36

America 17

América del Sud 26

Andalusia 35

Anglaterra 16

Arecibo 26

Argentino (vaixell de vapor) 15, 28, 29, 30, 32, 36, 37
Arrecife 34

Atlantic 16, 17, 21

Bahama (canal) 15, 16

Bahames (illes) 17

Balcells | Cia. (L Havana) 35, 36

Balcells, Sr. (L 'Havana) 35

Barcelona 15, 16, 17, 18, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 35, 36, 37
Bayona, Joseé (capita) 29, 30

Benidorm 29

Berenguer el Grande (vaixell de vapor) 15, 35
Bertrand Musitu, José (advocat) 37

Besos 17

Bilbao &1

Boriquen, Punta (farell) 26

Botey (metge) 31

Brasil 28, 30

Brasilefio (vaixell de vapor) 15, 30

Brunet y Cia. (Santiago de Cuba) 35

Buenos Aires 23, 24, 28, 29, 30, 34

Cadis 19, 23, 28, 29, 30, 32, 34

Canarias (Regiment) 22

Canaries 15, 23, 26, 30, 32, 35

Céancer (Tropic) 17

Cardenas 34, 35, 36

Cardona (Sr. consignatari de Cienfuegos) 32
Cardona 32, 33

Carhisfort (farell) 16

Cerro-Montuoso 26

Cia. Transatlantica 18, 19, 22, 26, 32, 35, 36, 37
Cienfuegos 15, 19, 21, 22, 32

Cienfuegos (badia) 19, 32

Cienfuegos (hospital} 19

Comandancia de Marina de Barcelona 37
Comas, Francisco {Barcelona) 37

Compariia de Seguros del Lloyd Ingles 34
Compahfia Transatldntica Espafiola de Barcelona 36
Conferencia de Paris (trust) 31, 32
Consignataria J. Parra Alba (Santo Domingo) 35
Consignatario Lluria Hermanos (Cardenas) 36
Consul inglés (Cardenas) 36

Corrientes Cap (Cuba) 33

39



Cruz {cap) 21

Cruz Cabo (Cuba) 32

Cuba 18, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 32, 33, 34
Dupon (Paris) 31

Egyptian Bank 34

El Riu de la Flata 23, 24, 25, 28, 29, 30
Espanya 18

Espinillo, Punta (farell) 26

Estats Units (cosla) 16

Estats Units 18, 27, 28, 29, 32

Estero Jupiter {farell) 16

Europa 15, 186, 17

F. Prats i Cia. (Barcelona} 15

Fonda Mueva del Universo (Barcelona) 17
Franga (estacio) 17

Garellano (Regiment) 22

Génova 15, 16, 17, 18, 23, 25, 27, 28, 29
Gibraltar 34, 35

Giménez, Jaime (capita) 25

Heliesboro 16

fnagua (illa) 21

Jamaica 21

José Gallart (vaixell de vapor) 15

Jover Girbau, José (capita) 18, 22

Juan Forgas (vaixell de vapor) 15, 16, 18, 23, 25, 34
Junita de Emigracién de |la Habana 26
Junta de Emigracion para la Inspeccian (L 'Havana) 34
la Florida (costa) 15, 16

La Manega (canal) 28

Lanzarole 34

Las Palmas 35

Las Palmas de Gran Canaria 24

Liorca, Jose (1er. oficial) 23

Lloret, Jaime (contramestre) 25
Longeheread (farell} 15

L'Havana 15, 19, 22, 24, 25, 26, 27, 32, 33, 34, 35, 36
Malaga 23, 28, 30, 32, 34

Manzanillo (badia) 32

Manzanillo 26, 32

Mariman, Hilario (fuster) 25

Maristany, Francisco 26

Maristany, Jose (capita) 26

Marsella 24, 32

Matard 17

Mateos, Sr. (carboner) 34

Mayaglez 15, 26, 27, 29

Mediterrani 23

Melilla 32

Mérida (Méxic) 25

Mexic (Golf) 32, 33

Mexic 25, 27

Miguel Gallart (vaixell de vapor) 15, 23, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 34
Millet Estapé, Gerard (marino) 24

Mitjans, Celestino (marino) 28

Monegal, J. {(Barcelona) 37

Montevideo 23, 24, 28, 29, 30

Morro de I'Havana 34

40




Murmansk (port) 17
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APENDIX D'IMATGES
SOBRE L'ANOMENADA
GUERRA DE CUBA



MARANA. —LLEGADA DEL BATALLON DE TETUAN.

PE4FILE ANTE Bl PFALACIO DEL QODNERNATNE GERNENAL,
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SANTIAGO DE CLUBA_ - EL PALATIO DEL GOIIERNO
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MADANA (CENAY. —EL VAPOR «MANEEL L VIGLAVENDE:, DEATIRADD FPOR LA COMPASTIA THANEATLANTICN
AL BENVIOW DEL QENERAL MAWIINER CaMPE,

HSANTIAGD DE CUBRBLA—SAMDA & OPERMIOXES PR URA RRCOIGN FROVIZEONAL L ADTILLERIA [0 XU a84,

47




SANTA CLAKA (CUNA L~ HUTHAS DE LA FINCA « LA PORTUOLESA =, [NCERIMATIA POR LODS INSURRECTOS

GUERNA DE CUBA. - moPAR DEL EIERCITO LSPAROL DE REGRESD DE FORRAJE
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SANTIARG B I IA, — =Pl AMEN T T ARARING 5 ATAGDE BRIl ENEMIG, £% 4 LT Misii

Lo GUERRA DE CUBA. - GlUPs DF INSURRECTOS DE LA PARTIDA BE MAXINGO OOMEL




MUNTEVIDED, —EMuaARco DE VOLENTANIOE ESPARULES PFARA Li GUENRA DE COMA, 0% . VAPOR «AAN FIANCIHO -
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LA YIDERKRA EN CUHA. — & TITULAGG « FRESIDENTE UE Li REPUBICA CUOBASA », BARTOLUMY Misd, ¥ U ACCHEAS AMIENTG

Vapor “Monisermst” anomenat B Calalin”™ que tnged molt de protagonisme contra ¢l hlogueig de les tropes nord-americanes,




wh Lk .5,'“_'

EARCELONA, —LLEGADRA DEL GENERAL WEYLER
1. Vajsirves smliciad sl emiinin sl Mastarnal, — ' Lo socimlieles vommlen & laords did Wby, — L El geiwral Deapisjols smlsrmmnde pars is o lsinds ol Mostiorms
A Bl penersl Wovler mlismls del vajus mrre =i, Lwssniiliar del gomaral en ol mnells do la Paa.
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Exomo. 8n. D, VALERIANO WEYLER Y NICOLAT,

KUEVO GOBERNADOR GENEHAL DE LA JSLA DE CUDA, Y GENERAL EX JEFH DEL EJERCITO DB OPERACIONES.

i0n iodagralin do Martl, de Barselona.)




Casa om viy i? el cupith MWanuel I::lu,-\.r||.'m'.|:|n. Muortine: a Caldes J"Estrac Vista del passeipe dels Anglesos de Caldes d'kEstrag
(¥egen “Liv Rocy de Xeis” nims. 11-12-13 p.33) : =




FITXA TECNICA

Sextant de Gerard Millet» Estapé (MM MM




MUSEU MUNICIPAL DE NAUTICA
DEL MASNOU

MNOm. inventari: 875.

Objecte: SEXTANT construit a meilat del segle XIX
utilizat pel capitd masnovi Grau Millet | Estapé, germa
del pare del Mestre Millet fundador de 1'Orfed Catala.
Forma d’ingrés: Donatiu de la familia.

Descripcio: Instrument de reflexio emprat per mesurar
I"angle entre dues visuals, parficularment en |'astrono-
mia naulica, determinant 'altura angular dels astres
sobre de |'horitzo. El sextant consisteix en una arma-
dura de banls o d'altra fusta noble similar i & la forma
de sector circular amb un fimbe de vori graduat en una
amplitud de 60% una alidada concéntrica amb el sector
i que pot girar en el seu mateix pla. Va proveil d'un
mirall sobre el qual fa reflectir la imalge de l'astre
observal | al girar V'alidada i el mirall, la imatge de
I"astre s’envia a un segon mirall mes petit solidari amb
I"armadura i es fa coincidir amb la !inia de 'horitzd de
la mar; visible direclament a través de |a meital trans-
parent del mirall petit.

PALEMO ANGLES | SALA
DipecToR pEL Museu MuniciFaL
DE MAUTICA DEL Masmou



ADDENDA
D’ACTIVITATS
CULTURALS

2n CICLE DE CONFERENCIES SOBRE EL. MASNOU AL LLARG DE LA HISTORIA.
MARC 1997



PRESENTACIO

El segon cicle de conferéncies d’ "Histaria del
Masnou" que es va celebrar a Can Malet el mes
de marg d'enguany va estar dedicat als quasi
50 anys d'aquest segle que van des de
l'adveniment de la Repulblica (1931) fins a la
dissolucid de 'Assemblea de Calalunya, I'any
1979,

El cicle va eslar dividit en tres sessions que
respanen a lres époques diferents: “La Repulblica
i la Guerra Civil al Masnou™ (1931-1939), dictada
pel doctor d'histéria, Jordi Amat, “El Franquisme
al Masnou” (1940-1975), imparlida per la
llicenciada en Historia, Anna Llop i la Taula
rodona “L'Assemblea de Catalunya al Masnou”
(1973-1979) que va comptar amb la participacio
de Jordi Pericot, Jaume Grané, Josep Alonso i
Joan Fabregas, lots ells protagonistes de
primera linia del que va ser aguest moviment
politic unitari a la nostra poblacid.

El temps limital de les conferéncies i l'espai
reduil d'aguesta addenda ha obligat els autors a
fer un exercici de sintesi, dificil per explicar
multitud d'esdeveniments histdrics | una realitat
sociolbgica, politica i econdmica forga complexa.
Tot i aixi la lectura de les pagines segients
compleix bé l'objectiu de disposar d'una visid
general de com va afectar al Masnou allé que va
viure el pais duran! tots aguests anys.

El tractamen! de cada un dels pericdes és
diferent. Tant per les carecteristiques i el format
de les conferéncies i els seus autors com per les
propies peculiantats de Mépoca.

Aixi en la part de la Repiiblica i la Guerra Civil
es destaquen tols els aspectes politics que
expliquen i il.lustren la convulsio del momenlt. En
el franquisme es posa |'accent en els aspecles
sociologics | econdmics. Establint per aixd quatre
etapes: 1940/49 Els efecles de la poslguerra,
1950/59 Linici de la Recuperacid economica,
1960/69 L'arrencada economica i 1970/75 La
crisi | la fi de la Dictadura. Pel que fa a
I'Assemblea de Catalunya al Masnou, la taula
rodona que es va celebrar, va expressar mes les
vivencies | experiéncies personals dels seus
membres que les motivacions profundes, d'altra
banda prou conegudes, de la creacio de
I'Assemblea de Catalunya.

Cal afegir també gue el fet gue aquesis
periodes siguin encara recents en el temps i per

tant en la memaria, va permetre que assistissin i
participessin en el debat posteror a les
conferéncies, persones que van viure molt de
prop alguns dels fets que s'explicaven. Les
seves observacions i comentaris van permetre
conirastar algunes informacions, relativitzar o
interpretar de manera diferent algun document |
enriquir el treball dels conferenciants.

Amb aguest segon cicle de conferéncies
d'Historia local continuem amb la linia iniciada
l'any 1996 de donar a conéixer la nostra hislaria
de forma divuigativa | documentar-la aprofitant
les pagines de “La Roca de Xeix™.

Tal com deia Herbert L. Samuel "Aquell que no
recordi gl passat, esta condemnat a repetir-lo”.
Només per aixd valia la pena fer un repas a
aquest mig segle de lluita per les llibertats
individuals i col.lectives. Tota una generacié de
catalans no ha conegut en primera persona
aquesla época. Per a ells i per a les generacions
futures hem de fer lUesforg de transmelre
fidelment els efectes de la Guerra Civil
Espanyola i de la Dictadura. Perqué mai més no
lorni. Perqué només sigui una pagina negra de
la nostra historia.

ELADI TORRES | GONZALEZ
TINENT D'ALCALDE DE CULTURA | ENSENYAMENT

Wista peneral de ln sala de Can Mabet.
DVesguerm o dreta Oniol Sabvor, Elndi Torres § Jordi Amar.



REPUBLICA I
GUERRA CIVIL
AL MASNOU
(1931-1939)

La vila del Masnou comptava cap als anys 30
amb un fort teixit industrial | una poblacid que
oscilla enire els 4.604 habitants (1930) | 4.375
{a 30 de desembre de 1937). La vida associativa
daquells anys girava al wvoltant d'entitals
religioses: (Mar Blava de la FJC, Catequistica
Sant Pere), o simplement d'esbarjo (el Casino, la
Calandria, el Casinet).

A nivell sindical, hi havia una clara majoria
anarcosindicalista amb 1.387 afiliats (juliol 1937)
enfront dels 974 de la UGT, predominaven, els
primers, a les indastries quimigues i al textil,

En la vida politica predomina ERC (Tomas
Ferrer, Joan Pages, lichart), formada a la

localitat, el 22 de juny de 13931, el Centre
Calalanista Republica (ACR) i la Lliga Catalana
(Pius Pujol, Jaume Milet i, especialment
Joaguim Piera).

Fent balang de les eleccions sempre hi hagué
un maxim de vots favorables a 'ERC 77,5 % (28
juny 1931}, 59,4% (el 20 de novembre de 1932)
i 56,6% (el 16 de febrer de 1936). Durant tot el
periode republicd ERC mantingué la supremacia
politica a la poblacio.

Els primers moments de proclamar-se la
Replblica es va fer una espontania manifestacio
d'adhesio al nou régim. L'Ajuntament es constitui
el 16 d'abril i aviat es canviaren alguns noms
dels carrers, es crearen noves urbanitzacions i
es parcelld el terme municipal. Els alcaldes
d'agquest periode, Francesc Maristany |,
especialment, Tomas Ferrer, s'interessaren pel
tema de l'escolaritzacic dels petits.

Els fets d'octubre de 1934 iingueren fondes
repercussions a la vila, tota vegada que servi de
centre de concentracid de tols els escamots
voluntaris de la comarca que havien d'anar a
defensar la Generalitat, i es van aixecar algunes
barricades. Després va venir la reaccio militar,
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la destitucio del consistori | la creacid de
gestores conservadores amb Joaquim Piera |
Frederic Gibernau com a gestors; fins fa poc
després de les eleccions de febrer de 1936.

Arribats als fets de juliol de 1936, els partits del
Front Popular conjuntament amb els sindicals,
CNT i UGT, van procedir a organitzar les
palrulles i a crear un Comité Revolucionari amb
fort protagonisme dels “juanitos”, de la CNT-FAL
L'Ajuntament guedava com un organisme
testimonial, de moment manaven les pistoles, els
registres, les incautacions i la repressio contra el
fet religics, les persones i les propietats, amb 23
assassinals (1).

Forces foranes, per bé que amb el
consentiment d'elements locals, van procedir a
cremar | enderrocar la parréquia de Sant Pere i
saquejar altres immobles. D'engad el mes de
setembre/octubre de 1936 es comenga a
mobilitzar les milicies que son enviades al front,
la majoria dels joves (24) s'allistaren a la
celumna dels Aguiluchos de la FAI i sortiren de
la poblacio el 23 d'agost.

Per tal dubicar-hi noves dependéncies
municipals, locals per als refugiats, seus de
partits | sindicats, o simplement per esdevenir
habitatges particulars d'alguns dirigents locals,
es va procedir a la incautacié de 28 edificis |
finques.

La vida municipal queda restablerta des del 20
d'octubre de 1836, moment en el qual la CNT-FAI
entra al consistori, presidint-lo el mateix Joan
Juan Sales que controlava la majoria absoluta,
Del 13 de novemnbre de 1936 al febrer de 1937 el
presidi Salvador Marfa, amb un cert equilibri
entre CNT i ERC. El conflicle més important va
ser per controlar la conselleria de Proveiments,
les baralles entre consellers sovinlegen, les
sessions estan plenes de retrels mulus, si be
també de riquesa dialéctica. Els alires fronts de
preccupacid van ser la implantacio del CENU i
l'ordre pablic al mercat, vigilat per cinc miliciants.
De mar¢c de 1937 a lebrer de 1938, lalcaldia
tornard a al CNT (Joan Juan Sales), i es va
dissoldre la conselleria de Defensa; també es
nota un progressiu enfortiment del PSUC que
assoleix les conselleries de Proveiments |
Agricultura i el replegament d'ERC-ARC a arees
técniques. El darrer consistor de la guerra (marg
1938, gener 1939) estard controlat per 'ERC
{Francesc Vila i Silva) i el PSUC, enfront de la
CNT espectant | sense els seus liders naturals
incorporats a l'exércit popular. Els lemes de
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proveiments i els militars sdn centrals en un
moment en qué el racionament és escas i que les
continues crides de lleves se n'enduen els joves
a diversos fronts de combat.

Repassades les etapes politiques, passo a
analitzar la situacio economica. Els pressupostos
municipals pujaren 364.965 pessetes el 1936, |
507.147,35 pessetes el 1937, d'altra banda la
manca de moneda va obligar a l'emissio de
paper moneda local de 25 els., 50 cls. i 1
pesseta, popularment coneguts pels “juanitos”.
El tema de les collectivitzacions fabrils esdevé
central, wvan ser moltes les empresas
col lectivitzades: Maristany, Industria
Col.lectivitzada; Hilados y Torcidos de Seda
Artificial para labores y tejidos (Colectivizacidn);
Societat Anonima CISA. EC; Crislalleria
Col.lectivitzada del Masnou; La Primitiva
Col.lectivitzada; Col.lectivitat Socialitzada (Ram
de la Construccio) CNT-UGT. ElI Masnou;
Col.lectivitat de Fusters (després Cooperaliva de
Fusters - La Popular-; Col.lectivitzacio d'Obrers
Flequers (Agrupament Industria Flequera) El
Masnou; Collectivitat del ram eléctric CNT-UGT;
Agrupament de pintors del Masnou; Collectivitat
de Barbers del Masnou. En una altra instancia hi
hagueren algunes empreses fiscalitzades per un
comité obrer de control, com ara: Josep Garcia
Cunill, M. Caivell Pagans i Amadeu Sahis Roig.

Especial atencid mereix el cas dels
Laboratorios del Morte de Espafa, E.C., que
esdevé modélic per les noves activitats que es
desenvoluparen | el bon ritme de produccio que
s'assoli. Mercés al seu organ de premsa
AVANT, podem saber |'evolucié de I'empresa,
dirigida per Joaquim Cusi Fortunet, Esteve
Sans Dame | Antoni Sanchez Escobar. Era la
principal empresa de productes oftalmoldgics i
de medicines contra els mals veneris, | és per
aixd gue els seus delegats viatjaren sowvint
arreu del front | a l'estranger per lal d'alendre
les multiplicades comandes.

Els anomenals temes socials: proveiments,
refugiats, escola i cultura, son analitzals en un
nou apartat, en especial el primer, ja que s’ha
d'estudiar el tema dels intercanvis de diversos
productes, el dels intermediaris, la sorlida de
productes agricoles, el decomis de cam o
palates que no eren declarades.

A nivell solidari, va existir a la vila una Colania
Infantil (Passeig Durruti nam. 1) organitzada per
la SIA (Solidaridad Internacional Antifacista), que
{'agost 1938) cuidava 70 nens. Aquesla




organitzacid Intentd la instal.lacio al Masnou,
d'un Hospital Militar (maig 1938). Tambe van
existir uns Menjadors Populars, organitzats pel
Departament d'Assistencia Social.

La recepcié de refugiais va ser inicialment
sense cap mena dorganitzacid, en un primer
moment nens de Madrid, després malaguenys i,
en especial, bascos i asturians que mostra un
efecte de solidaritat, perd també de preccupacio,
en venir imposats, en quantitats importants | en
momenis de fortes necessilats per a la nosira
propia reraguarda. El maigfuny de 1937
s'organitza un Comité Pro-Refugials, el secrelari
del qual va ser inicialment Enric Giell.

A 1 de gener de 1938 hi havia 528 refugiats
(repartits entre 263 d'Euzkadi i 265 d'altres
contrades) (2), el 31 de marg eren 398 refugiats;
es va experimentar una davallada de 130. El 31
d'abril eren 389 refugiats, el mes segileni
pujaran fins a 438, xifra que baixara fins a 421
durant els mesos de juny i juliol. El mes d’agost
davallen fins a 346; passen a 306 el mes
d'octubre; son 333 a finals del de novembre i
325 al darrer apunt de desembre de 1938.
Convé recordar la important preséncia de nens
bascos amb les seves mares, procedents
principalment de Bilbao, Sestao, Baracaldo i San
Sebastian. Estigueren alloljats a instal.lacions
d'acollida, cases particulars | a les cases petites
del carrer de Sant Rafael.

A nivell escolar val la pena recordar gue la
poblacié passd d'un index dalfabetitzacio del
75,2% el 1930 al 85,5% el 1940, incidint aguest
augment especialment entre la poblacié
femenina gue puja un 12,2% en el seu index,

A nivell militar destaco els bombardeigs gue
pali la poblacié, en especial els del 19 de
setembre de 1937 i 26 de gener de 1939, que
causaren un total de 23 morts | nombroses
destrosses materials. La defensa civil consistf
en la construccio de tres refugis antiaeris,
relativament emprats, ja que molta gent obta per
sortir al camp (barragues de les vinyes) o quedar-
se a casa. Fecordem que també s’experimenta
(als Laboratorios de Experimentacian), ubicats a
la torre del Margués del Masnou, amb un nou
tipus de raigs, de bon Us per a la defensa
antiaéeria.

Foren mobilitzades des de les lleves de 1923-
1924 fins a la del 1941. El nombre de masnovins
morts o desapareguts al fronl és considerable,
de ben segur que supera la quarentena (3).
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Acabo amb una petita pinzellada dels primers
mesos del franquisme, locupacid de la
poblacio - el 27 de gener de 1939- per forces
italianes del CTV, la Divisié Litlorie, la creacid
d'una gestora encapcalada per Josep Jaume
Millet, la represa de la vida ciutadana, la
reconstruccid de la parroquia, la potenciacié de
les nowves institucions i la represssio contra
béns, persones (2 afusellats al camp de la
Bata) (4), | entitats de significacio politica o
cullural contraria al nou régim.

JORDI AMAT | TEIXIDO
EL Masnou, 4/5/97

NOTES:

(1) Font Solé Sabate/Villarroya Font:
reraguarda ..., pags. 146-147.

Repressio a la

(2) Eren 211 homes i 317 donas, els menors de 18 anys
sumaven 2590 i els de més di 50 anys eren 77.

(3) Joan Albert Estradell, Francesc Arigas, Francesc Audinac,
Joan Baosch, Josep Faucalas, Josep Feliu (desaparegut),
Lluis Forns, Josep Garcia, Amado Gasol (desaparegut), Felix
Gicl, Joan Guitart (desaparegut), Ramon Guitart Came, Josep
Holgado, Victor Laguillo {mort a Burdaos), Esteve Malas
Canellas, Miquel Matas Font, Anselm Mestres, Perg Crd
(desaparegul), Carles Ona, Joan Parés, Pare Pera Rectoret,
Viceng Quera, Francesc Rementol (desaparegul), Eusebi
Aibas, Pere Roca (desaparegul) Josep M. Ruyra, Josep
Serarols (desaparegut), Josep Sola (desaparegut), Victoria
Sugranes, Restilul Trujillo (desaparegut), Josep Valldeneu,
Isidre Viandejo (desaparegut), Jaume Villa, Ramaon Villanueva,
i maolts alires combalents que no he trobat, perd que encara
de bon segur, relé la mamdarna familiar.

(4) Salvador Marfa Marli de 52 anys (mecanic de professio),
afiliat a 'ERC | exslcalde, executat &l 18 de novembre de
1839. Miquel Colomer Juliol, de 41 anys (emplaal municipal),
exreqidor afiliat a la CNT, ingressa a la prest de Matard el 24
de febrer de 1939; el 2 d'abril & la preso cellular da
Barcelona (Model) i executat el 4 de maig de 1939.



FRANQUISME
AL MASNOU
(1940-1975)

intentar resumir en una conferéncia, treinta-cinc
anys de la vida d'un poble és forga dificil, perd és
impossible fer-ho si s'intenta analitzar, ni que sigui
esmentar, tols i cadascun dels aspecles gue s'han
anat desenvolupant al llarg d'aquestes décades.

Aixi, doncs, he centrat la conferéncia en els
aspectes socials tol | gue hi ha constants
referéncies dels politics, econdmics i culturals.

Per comengar faig un brevissim recorregut per la
historia universal corresponent a les décades
objecte d'estudi, passo seguidament als aspectes
de la historia de Catalunya 1 arribo, d'aquesta
manera, a la historia local.

El plantejament de la conferéncia és que
donada la uniformitat amb gué actua el régim
acabada la guerra, el Masnou, tret d alguns
aspectes molt concrets, no tingué iniciatives
propies pel que fa al desenvolupament social,
econdgmic o politic | segui un cami paral.lel al de
les altres poblacions de la “region”.

Aixi, doncs, partint d'una visio general del
panorama catala m’'ha permés de cenltrar-me en
les peculiaritals del municipl.

1940/49. LA POSTGUERRA
IMMEDIATA.

S’instaura la dictadura. D'una banda cal
reorganitzar la societat civil, a parir del gue
dictin les instancies oficials i fer balang del que
ha quedat després de la guerra per tal de tenir-
ho tot sota control | reprendre les activitats
econdmiques i socials,

Com que al Masnou n'hi hague, esmento el
recorregul que patiren aqguells qui  foren
empresonals acabada la guerra.

Tracto del Referéndum del 47 per l'implicacio
social que tingué i de ia repressio ideolégica dels
primers anys.

A nivell politicocultural es prohibiren la bandera
i I'himne calalans, aixi com la llengua que fou
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Anna Llop impartint la seva conferéncia.

bandejada i perseguida de la vida publica en tots
els seus ambits.

El deteriorament del nivell de vida fou una
realital i la politica autarquica del govermn imposa
el racionament i afavori |'aparicid del mercal
negre; ambddés temes lractats abastament.
Altres aspectes que dificultaren la represa de les
activitats amb tota normalitat foren les
restriccions eléctriques i la manca d'aigua.

Acabo la década amb el capitol: El Masnou és
noticia que recull les noticies gue aparegueren al
Diario de Barcelona durant aguests anys.

1950/59. LLEUGERA RECUPERACIO.

Comento el sistema electoral | eleccions al
municipi 'any 1951 com a clar exemple del
control que s’exercia del mupicipi que no
deixava cap esclelxa per on poguessin filtrar-se
persones desafectes al régim.

Analitzo la distribucié de les despeses familiars
que dona un respir a la poblacié que feia que,
per primera vegada, es poguessin equilibrar els
pressupostos; el paper que tingué |’'església en
el control de |la poblacio i en especial de |la seva




moral en contraposicié a I"obertura | permissivitat
per al que fou el movimenl escolla i a les
activitats que s'hi realitzaven.

Dedico un petil apartat a I'escut del Masnou ja
que fou en aquesta década on s 'hi incorporaren la
practica totalitat dels elements que té actualment.

1960/69.

Comento el Referéndum de 1966 sobre la Llei
Organica de |'Estat, pel tractament que se’n féu
del tema des dels mitjans de comunicacio | des
del consistori en particular,

Analitzo 'augment salarial de la decada |
I'impacte que tingue sobre la pablacio.

L'alire apartat va destinat al creixement de la
poblacié fruil de la immigracid i les repercussions
que tingué a nivell urbanistic i social (poso com a
exemple el recurs de Heposicidé presentat per
I'Alcaldia) | que havien de configurar el gque
posteriorment s ha anomenal ciulat dormitori.

Esmento breument la dicotomia entre estiueig i
turisme ja que , si bé havia estat forga clar fins
aleshores en aguella década es pretengué fer
del Masnou guelcom gue no havia eslat mai.

Acabo la década amb una analisi de |'impacte de
la censura pel que feia referéncia als acles pablics.

1970/75. CRISI I F1 DE LA DICTADURA.

E! capitol és dedicat a la Conslilucié de
I’Assemblea de Catalunya en la seva Delegacio
del Masnou i |'objectiu pel qual fou creada.

Hi hauria d'altres aspecles gue no tracto ni
esmento en aquesta conferéncia perd que
considero que han estat importants per al poble
a nivell social; aixi, doncs, les enlfitats culturals,
la successid d'alcaldes cadascun d’ells amb una
manera de fer diferent al de 'anterior (uns per
permissius, d altres per aplicacio de la normativa
amb excessiva rigurosilat), la nevada del 62, els
cossos oficials (serenos, Guardia Civil, Palicia
Local, ..), el teixit industrial i el seu
desenvolupament, exposicions, concerts i altres
formes de lleure, o els sectors | branques de
I'economia, en tot cas, aquests i d'altres temes
podrien ser objecte d'una altra o de molles
confergncies.

ANNA LLOP | ROVIRA
Manrc 1997

69

Vista general de la tauli rodoni. D'esguerri a dreta
Jordi Pericot, Josep Alonso. Joan Fabregas i Jame Grung.

El dia 23 de marg es celebra ia taula rodona
sobre |'Assemblea de Catalunya al Masnou,
amb la pariclpacié de Jordi Pericot, Josep
Alonso, Jaume Grané | Joan Fabregas, Tol i fer-
se en un diumenge a la tarda, fou molt
participativa.

Es desenvolupa a parir de l'exposicio de les
experiencies personals dels guatre ponents, en
torn a la preparacio i celebracié de I'Assemblea
de Catalunya i la seva repercussio politica al
Masnou.

La taula rodona tingué un gran interés per tal de
fer memoria sobre la hisidria recent, pergue a
vegades els fets contemporanis son els gue
oblidem més rapidament.
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